M-1595

Motion du 9 février 2021 de Mme et MM. Eric Bertinat, Pascal Altenbach, Vincent
Schaller, Marie-Agnés Bertinat, Christo Ivanov, Didier Lyon et Pierre Scherb:
«Réduisons la vitesse des trains a la hauteur de Chatelaine a 30 km/h».

(renvoyée a la commission de la sécurité, du domaine public, de I'information et de la
communication par le Conseil municipal lors de la séance du 8 février 2022)

PROJET DE MOTION

Considérant:

— le bruit, troisiéme source de maladie environnementale, ignoré par I'Etat;

— le développement important du quartier de Chatelaine, plus particulierement du
chemin du Croissant et du chemin des Ouches traversés par les voies ferrées des
CFF;

— les multiples nuisances qui pénalisent durement la qualité de vie de ce périmétre
extrémement urbanisé (trafic routier a 'avenue de I'Ain et au pont de I'Ecu, a 'avenue
de Chatelaine et vers le futur quartier de I'Etang, a I'avenue d’Aire), sans oublier
I'aéroport de Genéve-Cointrin, qui est particulierement bruyant en période de bise;

— lintroduction d’une limitation générale de vitesse a 30 km/h pour les véhicules privés
se déplacant sur des pneumatiques dans l'ensemble du territoire municipal,
considérée comme indispensable par les autorités de la Ville de Genéve;

— la déclaration de Mme Frédérique Perler, conseillere administrative, selon qui «une
réduction de la vitesse de 50 a 30 km/h permet de baisser le niveau sonore moyen
de prés de trois décibels, ce qui correspond a une diminution significative du bruit
causé par le trafic. Et ce n’est pas du luxe!» (Tribune de Genéve du 13 janvier 2021);

— le trafic ferroviaire important en tranchée ouverte (a la hauteur du chemin Francois-
Furet en direction de Cointrin et de Bellegarde) durant plus de vingt heures par jour,
qui crée des pics de bruit a chaque passage de train, multipliés par les réverbérations
du bruit des trains sur les immeubles environnants et la création de bruit aérien
secondaire;

— le passage souterrain de trains de marchandises (raccordant la gare de la Praille a
Vernier), provoquant des bruits solidiens, fortement ressentis par tous les habitants
se situant au-dessus de ce tunnel;

— que des aménagements routiers (20 ou 30 km/h, et revétement phonoabsorbant)
ainsi que linstallation de fenétres antibruit sont effectués dans ce quartier;

— que le projet de transformation de la gare de Cornavin a connu un curieux
rebondissement en début d’année, sachant que le projet initial sera complétement
revu. Un futur chantier repoussera les améliorations initialement prévues bien au-
dela de 2030.



— que s'agissant du trafic voyageurs, les prestations de transport auront augmenté de
25% en 2040 par rapport a I'année de base (2010), selon les Perspectives pour le
trafic voyageurs et le transport de marchandises en Suisse d'ici a 2040%;

— que 'étude intitulée Etat de la recherche et nécessité de recherche dans le domaine
du bruit ferroviaire? liste les nombreuses améliorations nécessaires au confort des
riverains, mais se limite au matériel roulant et aux installations — avec un réel succes,
notons-le! Cela étant, elle feint d’ignorer que la fréquence élevée du trafic ferroviaire
multiplie les nuisances dues au passage de trés nombreux trains (une quinzaine par
heure) et a la vitesse de ceux-ci;

— que cette méme étude reléve que l'objectif minimal du nombre de personnes a
protéger d'au moins deux tiers (degré de protection) formulé dans la loi fédérale du
24 mars 2000 sur la réduction du bruit émis par les chemins de fer (LBCF) n'est
toutefois juste pas atteint avec un score de 60 a 64%?3;

— qu’en 2019, des travaux ont été réalisés comme prévu sur tous les corridors des
lignes a grande vitesse (LGV) encore non achevés. Concernant le projet Genéve-
Chatelaine, 'augmentation des prestations est mentionnée?;

— que la construction de parois antibruit le long des trongons actuels (environ 280 km
sur le réseau national) est quasiment terminée. Rien n’a été fait sur le secteur traité
par la présente motion>;

— que les travaux contre le bruit et les réverbérations occasionnés par les avions, tel
que démontré par M. Serge Reynaud, ne sont toujours pas pris correctement en
compte. Certes, il n'est pas possible de modéliser informatiquement ces
réverbérations, mais elles ne sont pas moins réelles®;

— que la citation suivante concernant les avions est applicable aux trains, toutes
proportions gardées: «Nous pouvons donc sans hésitation dire que les
réverbérations du bruit des avions sur les batiments entrainent une augmentation de
plus de 10 décibels (dB) (10 fois plus de bruit), pouvant atteindre 20dB (100 fois plus
de bruit). Cela confirme qu’il est dangereux de prévoir des batiments dans ces zones
et qu’il est impensable de fermer les yeux sur ce fait en prétextant que la législation
ne prend pas en compte I'effet des réverbérations acoustiques des batiments car cela
dépasse la capacité des logiciels actuels. Il y va de la santé des gens.» (Lettre
envoyée le 19 juin 2017 a la commission des pétitions par M. Serge Reynaud,
président de I’Association Cointrin-Ouest),

le Conseil municipal demande au Conseil administratif:

— de demander au Service de l'air, du bruit et des rayonnements non ionisants (OCEV)
de procéder a des mesures acoustiques le long des facades de la rue du Croissant,

1 Perspectives pour le trafic voyageurs et le transport de marchandises en Suisse d'ici a 2040
https://www.are.admin.ch/are/fr’lhome/mobilite/bases-et-donnees/perspectives.html

2 Etat de la recherche et nécessité de recherche dans le domaine du bruit ferroviaire (décembre 2015), Prof. Dr. Ulrich Weidmann, EPF
Zurich, Prof. Dr.-ing. Markus Hecht, TU Berlin, Markus Maibach, infras AG
https://www.bafu.admin.ch/bafu/fr’fhome/themes/bruit/info-specialistes/mesures-contre-le-bruit/mesures-contre-le-bruit-des-chemins-de-
fer/recherche-de-I_administration-sur-le-bruit-des-chemins-de-fer.html

8 Programmes d’aménagement ferroviaire Fonds d’infrastructure ferroviaire (FIF), p.1,
https://www.bav.admin.ch/bav/fr/home/publications/rapports/rapports-sur-les-grands-projets-ferroviaires.htmi

4 Programmes d’aménagement ferroviaire Fonds d’infrastructure ferroviaire (FIF), p.13

5 Programmes d’aménagement ferroviaire Fonds d'infrastructure ferroviaire (FIF), p.23

¢ Association Cointrin-Ouest (ACO)

https://sauvegarde-geneve.ch/system/files/2018-
09/Association%20Cointrin%200uest%20-%20Amplification%20du%20bruit%20par%20les%20reverberations-Aout_2018.pdf


https://www.bafu.admin.ch/bafu/fr/home/themes/bruit/info-specialistes/mesures-contre-le-bruit/mesures-contre-le-bruit-des-chemins-de-fer/recherche-de-l_administration-sur-le-bruit-des-chemins-de-fer.html
https://www.bafu.admin.ch/bafu/fr/home/themes/bruit/info-specialistes/mesures-contre-le-bruit/mesures-contre-le-bruit-des-chemins-de-fer/recherche-de-l_administration-sur-le-bruit-des-chemins-de-fer.html

de l'avenue Henri-Golay (aux numéros 11, 13 et 15), du chemin des Ouches ainsi
gu’entre les facades perpendiculaires aux voies CFF;

de relever les pics de bruit (valeur maximale du bruit), soit le bruit entendu lors du
passage d’un train;

de prendre contact avec les CFF pour obtenir une baisse de la vitesse dans le
quartier résidentiel de Chatelaine (30 km/h).



