Ville de Genéve PR-1391

Conseil municipal 15 janvier 2020

Proposition du Conseil administratif du 15 janvier 2020, sur
demande du département des constructions et de ’'aménage-
ment, en vue de I’approbation du projet de résolution d’initiative
communale visant a adopter le plan directeur de quartier du pole
de Cornavin.

Mesdames les conseilleres municipales, Messieurs les conseillers municipaux,

Introduction

En vue de permettre une augmentation de la capacité de la gare de Corna-
vin, la Confédération (Office fédéral des transports, OFT), le Canton de Geneve
(Office cantonal des transports, OCT) et la Ville de Geneve (département des
constructions et de ’aménagement, DCA) ont convenu en 2012 d’une extension
souterraine de la gare de Cornavin. Ce projet ferroviaire, qui s’inscrit dans le
programme «L.éman 2030», est piloté par CFF Infrastructure qui vise une mise
en service de la nouvelle gare vers 2031. A I’horizon 2031, la gare de Cornavin,
confirmée comme la gare principale de 1’agglomération genevoise, accueillera
pres de 100 000 voyageurs journaliers.

Par ailleurs, le Département cantonal des infrastructures a décidé d’initier un
projet de réorganisation des voies de tramway afin de favoriser une meilleure effi-
cience des transports en commun (TC) aux abords de la gare. Ce projet financé
par la révision de la loi H 1 50 a été lancé en 2019 en vue d’une réalisation avant
2024.

Pour accompagner ces deux projets d’infrastructures, la Ville de Geneve et
I’OCT ont décidé de mener un projet de réorganisation du pdle urbain de Cornavin.
Cette intention est fondée sur un constat critique.

En effet, les espaces publics autour de la gare sont encombrés d’infrastruc-
tures de mobilité et d’obstacles divers qui les rendent peu lisibles, peu accueil-
lants voire dangereux pour les piétons et les cyclistes. Ces derniers cohabitent
tant bien que mal avec le transport individuel motorisé, les transports collectifs,
le trafic de livraison et les taxis. Il reste peu d’espace pour I’appropriation ou la
détente. Il y a peu d’espaces verts ou ombragés et 1’effet d’ilot de chaleur est
important.

Le pdle de Cornavin, en tant qu’interface de transport collectif majeure du can-
ton, souffre également d’une saturation importante et d’un manque de lisibilité.

Finalement, les infrastructures ferroviaires constituent une barriere impor-
tante entre les différents quartiers situés autour de Cornavin. Les passages sous-
voies sont de qualité médiocre et de dimension insuffisante.



Le projet urbain vise donc a requalifier les espaces publics aux alentours de
la gare pour rendre plus confortable le cheminement des piétons, améliorer le
fonctionnement des transports collectifs et donner plus de perméabilité entre les
quartiers situés de part et d’autre des ouvrages ferroviaires.

Rappel historique sur le processus

En 2012, une premiere étude, lancée conjointement par la Ville, le Canton de
Geneve et les CFF en association avec I’OFT, conduit a la décision de I’extension
souterraine de la gare de Cornavin.

En mai 2014, avec le vote de la proposition PR-1054, la Ville se dote des res-
sources nécessaires pour assurer le pilotage des études de définition et d’accom-
pagnement du projet urbain d’aménagement en lien avec 1’extension souterraine
de la gare. Un rapport «étude d’orientation» est publié en juin 2016.

En mai 2016, le Conseil municipal adopte la proposition PR-1126 destinée a
organiser un concours, organisé sous forme de mandats d’étude paralleles (MEP),
pour définir une image directrice du pdle urbain de Cornavin.

En avril 2018, c’est I’équipe pluridisciplinaire Guillermo Vazquez Consuegra
architecto/ Frei Rezakhanlou architectes / Emch+Berger Ingénieurs qui est sélec-
tionnée pour I’adjudication d’un mandat de gré a gré. Cette équipe sera chargée
d’effectuer des études de faisabilité, d’établir un plan directeur de quartier (PDQ)
et d’apporter une assistance a la maitrise d’ouvrage.

Objectifs et enjeux du PDQ

Le PDQ issu du projet lauréat des MEP a pour ambition de donner une nouvelle
identité a la gare, en requalifiant la majorité des espaces publics qui I’entourent:
convivialité, praticité, agrandissement des espaces de verdure, création de nou-
velles places et esplanades seront les enjeux majeurs du projet.

Le PDQ se fonde sur trois grands principes.

Il prévoit tout d’abord de désencombrer 1’espace public et de le rendre prio-
ritairement aux piétons et aux cyclistes. La suppression du trafic individuel
motorisé€ des places de Cornavin et de Montbrillant, la refonte du tracé et des
arréts des transports en commun ainsi que la relocalisation des taxis en sous-
sol permettent de repenser I’ensemble du site, dans le but de créer une conti-
nuité d’espaces publics lisibles et attractifs. La place de Montbrillant est mieux
connectée a la nouvelle «place des Gares», par un large franchissement piéton
du passage des Alpes. L’ offre en stationnement pour vélos est considérablement
améliorée, notamment par la création de quatre vélo-stations en sous-sol. Le



végétal gagne également une place plus importante, notamment autour de la
basilique Notre-Dame mais également sur les places publiques a ’avant et a
I’arriere de la gare.

Le PDQ prévoit ensuite de rendre la barriere que constitue I’infrastructure fer-
roviaire plus perméable de fagcon a mieux connecter le coté lac et le coté Jura de
la gare, en requalifiant ’ensemble des passages existants et en élargissant certains
d’entre eux. Le projet prévoit également un passage longitudinal entre le passage
inférieur de la Servette et le passage inférieur de Montbrillant, ainsi qu’un nou-
veau souterrain connectant la nouvelle gare qui sera située sous la place de Mont-
brillant et la galerie commerciale sous la place de Cornavin. Le projet prévoit
également de mieux relier les abords immédiats de la gare aux espaces publics et
aux quartiers situés a proximité.

Le PDQ prévoit finalement la construction de deux grands couverts. L'un,
situé sur la place de Cornavin, permet de couvrir les arréts de transports collec-
tifs. L’ autre, accolé au viaduc ferroviaire a I’arriere de la gare, assume plusieurs
fonctions. Il permet la déambulation piétonne a couvert, de la rue de la Servette
a la nouvelle place des Gares, et dessert la totalité des passages sous-voies et des
passages d’acces a la gare. Il permet également de couvrir les émergences de la
gare souterraine, de donner un nouveau visage et une nouvelle identité a la gare
coté Jura et sert de dispositif anti-bruit protégeant le quartier des Grottes des nui-
sances dues au trafic ferroviaire.

Le déploiement des différentes mesures prévues par le PDQ, notamment la
suppression du trafic individuel motorisé sur les espaces publics majeurs autour
de la gare, permet d’atteindre 1’objectif d’un podle dévolu aux transports publics,
aux piétons et aux cyclistes, tout en proposant des mesures proportionnées pour
les transports individuels motorisés, les taxis, les livraisons et la dépose-minute,
rendues possibles par la mise en place des mesures issues de la loi pour une mobi-
lité cohérente et équilibrée (LMCE).

Les différents aménagements ont pour but d’accompagner 1’augmentation
prévue du nombre de passagers, d’améliorer la qualité de vie des habitants et des
usagers de la gare et d’encourager le report modal dans un secteur extrémement
attractif par sa desserte en transports publics et par les nouvelles commodités
pour les mobilités douces.

La coordination avec le projet ferroviaire et le respect des délais que ce der-
nier impose constituent des enjeux tres importants du PDQ.

Finalement, une concertation approfondie est indispensable pour fédérer une
multitude d’acteurs. Au-dela des CFF et de la société anonyme du parking de la
place de Cornavin (PPCSA), il s’agit des habitants des quartiers environnants, des
usagers du pole de Cornavin et des multiples associations de mobilité, des pro-
priétaires privés et des commercants présents dans le secteur.



Mise en ceuvre

Le PDQ permet aussi de définir une stratégie de mise en ceuvre des mesures
décrites et un phasage. Ce phasage échelonne les travaux a effectuer en huit
étapes de réalisation allant de 2021 a 2031. Compte tenu de I’horizon de réalisa-
tion relativement lointain, I’ordonnancement de ces étapes pourra évoluer.

Dans ce sens, une «feuille de route» sera €tablie pour garantir un monitoring
et préciser les étapes d’aménagement. Ce document évolutif, complémentaire au
PDQ et constituant un référant commun pour les différents acteurs du projet, sera
I’ outil qui permettra d’évaluer, de suivre et de préciser les actions du PDQ.

Le planning indicatif et les urgences

Des 2020, la mise en ceuvre des mesures d’aménagement prévues par le PDQ
est calée sur I’échéance déterminante que représente le démarrage du chantier
d’extension souterraine de la gare de Cornavin, prévue en 2024.

Les mesures a moyen terme doivent étre réalisées avant cette échéance. Des
I’adoption du PDQ, il s’agit prioritairement d’engager les travaux de transfor-
mation du parking souterrain de Cornavin et les études d’aménagement de la
place de Cornavin. En effet, lors du démarrage du chantier ferroviaire, la place de
Montbrillant sera fermée et I’ensemble des flux voyageurs, augmentés par rapport
a la situation actuelle du fait de la mise en service du Léman Express, sera orienté
coté lac. Il est donc crucial qu’a cette date une place de Cornavin réaménagée
permette la cohabitation de flux piétons et de flux de mobilité importants, offrant
aux usagers un confort et une sécurité accrus.

Les mesures a long terme seront quant a elles entreprises au fur et a mesure
de la libération des zones de chantier par les CFF, en vue d’une mise en service
simultanée a 1’horizon 2031.

Conformité aux planifications en vigueur

A I’échelle régionale, le projet d’agglomération 3 (PA3) confirme clairement
le role central de la gare de Cornavin dans le schéma d’organisation des transports
publics genevois. Cette gare est la seule a €tre connectée aux trois grands axes
ferroviaires convergents vers le centre de Geneve. Elle relie I’axe CFF est-ouest
allant de Geneve a Saint-Gall et les réseaux francais TGV et TER Auvergne-
Rhone-Alpes.

Plusieurs fiches du plan directeur cantonal «Geneve 2030» (PDCn) identifient
Cornavin comme un secteur ou le renouvellement urbain doit étre intensifié (fiche
A01), ou les espaces publics d’importance cantonale doivent étre développés et



valorisés (fiche A10), ou le réseau ferroviaire pour les transports de voyageurs doit
étre développé (fiche BO1) et ou la mobilité douce doit étre promue (fiche BOS).

Le plan directeur communal «Geneve 2020» (PDCom) considere également
dans sa fiche PL4 que Cornavin représente un site stratégique majeur.

Finalement, le document «Mobilit¢ 2030: stratégie multimodale pour
Geneve», présentant la vision du Conseil d’Etat en matiere de mobilit€ pour le
canton de Geneve a I’horizon 2030, envisage une mutation du systeme de mobi-
lité dans la zone centrale dense de 1’agglomération, destinée a favoriser la com-
plémentarité entre les transports collectifs et la mobilité douce.

Conclusion

Au vu des explications qui précedent, le Conseil administratif vous invite,
Mesdames les conseilleres municipales, Messieurs les conseillers municipaux, a
approuver le projet de résolution suivant.

PROJET DE RESOLUTION

LE CONSEIL MUNICIPAL,

conformément a 1’article 30A, alinéa 2 de la loi sur 1’administration des
communes du 13 avril 1984 (B 6.05);

vu I'article 10 de la loi d’application de la loi fédérale sur I’aménagement du
territoire du 4 juin 1987 (LaLAT - L 1.30);

sur proposition du Conseil administratif,

décide:

Article unique. — Adopte le plan directeur de quartier du pole de Cornavin.

Annexes:

Le plan directeur de quartier composé de trois pieces, a savoir:
— plan a I’échelle 1/1000

— rapport du PDQ

— concept énergétique territorial (CET)
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Rapport du plan directeur de quartier - Péle Cornavin
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Rapport du plan directeur de quartier - Péle Cornavin

Le dossier complet du plan directeur de quartier (PDQ) est composé du rapport du
PDQ et du plan de synthése.

Le rapport du PDQ constitue le document principal et regroupe les chapitres
suivants :

 Vintroduction, qui présente le cadre, les bases légales du présent document et
le contexte dans lequel s’inscrit le projet de restructuration du Pdle de Cornavin.

e Les concepts généraux, qui donnent la vision d’ensemble, définissent les grandes
lignes et facilitent la compréhension du projet.

e Lesobiectifs du PDQ, qui définissent les éléments majeurs traités dans le rapport.
e les principes directeurs, qui sont expliqués et déclinés en objectifs

d’aménagement et en mesures concrétes et conceptuelles dans une fiche qui
leur est propre. Une carte thématique accompagne chaque principe directeur et
explicite comment les mesures s'inscrivent dans le projet d’aménagement. Cette
approche permet de comprendre le projet dans ses finesses ainsi que les choix
et les parti-pris du projet d'aménagement.

o Les fiches de mise en ceuvre sectorielles, qui déclinent le projet d’aménagement
en différents secteurs, eux-mémes subdivisés en lots. Cette approche spatiale
et sectorielle permet au PDQ de passer a la phase opérationnelle et traduit
le concept en ouvrages tangibles. Les fiches de mise en ceuvre sectorielles
permettent de formaliser :

les principes directeurs s'appliquant a chaque lot

I'interdépendance entre les lots

les objectifs et les mesures liés a chaque lot

les procédures (types d’autorisation de construire)

les principales instances concernées

le calendrier (phase d’étude / de réalisation)

les principes de financement

P N

Le plan de synthése constitue le document graphique illustré par un plan-masse &
I'échelle 1/1000 et des coupes de principe.

Plan directeur de quartier - N°30183 4
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1.2 Statut des piéces

Les piéces du PDQ sont de deux natures *

1.

Les éléments qui ont force obligatoire pour les autorités sont en encadrés
sur fond gris. Elles comprennent les points suivants :

Les concepts généraux
Les objectifs du PDQ

Dans les fiches de principes directeurs
> les objectifs du principe directeur
> les mesures du principe directeur

Dans les fiches de mise en ceuvre sectorielles
> les objectifs du lot concerné
> les mesures pour le lot concerné

lae—ald & lotfe S ) i { ol |

) G CIETICIGT At S a—Ta—mMtse—en—oetivre (ProLcuarc—prmeipares
. . . .
itrstances concernees; C'ale“d tet; ‘ nanceme lt)

Le plan de synthése

Les éléments explicatifs et illustratifs, textes, plans thématiques, références
illustratives ont une valeur pédagogique et indicative. L es images 3D présentes
dans ce document sont issues des mandats d’étude paralléles (MEP) achevé
en 2018. Elles refletent les intentions du groupe lauréat et constituent la base
de I'image directrice mais en aucun cas le projet définitif.

5 Plan directeur de quartier - N°30183
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1.3 Bases légales et cadre de planification

Loi d’application genevoise de la loi fédérale sur I'aménagement du territoire
(LaLAT)

Le PDQ est une catégorie des plans directeurs localisés qui sont définis par l'article
10 de la LaLAT. Le réle du PDQ est de planifier des secteurs a enjeux majeurs ou des
périmetres d'aménagement complexes, impliquant une concertation approfondie
entre plusieurs acteurs.

Un PDQ donne limage future d’un quartier & moyen terme (10 a 15 ans). Il fixe les
principes du projet urbain et paysager et les conditions de mise en ceuvre, mais
non le détail des opérations d'aménagement et de construction, qui sont du ressort
des plans localisés de quartier et des autorisations de construire.

Son réle est d’instituer une vision d’ensemble réglant 'aménagement, P'urbanisation
du périmétre et les besoins de coordination avec les quartiers voisins, dans le
respect des plans directeurs cantonal et communal. Son but est de garantir un
aménagement de qualité intégrant les constructions, les transports, les espaces
libres, la protection des sites et le paysage. Ce cadre pré-négocié renforce I'action
des autorités, améliore 'information de la population et des acteurs privés et facilite
les projets de construction.

Cadre général de planification

Le réseau ferroviaire suisse est structuré par deux axes majeurs, I'un est-ouest et
I'autre nord-sud. Ces axes sont considérés comme vitaux pour la Suisse en raison
du transit important qu’ils permettent. L'axe est-ouest relie Genéve (a l'ouest) a
Saint-Gall (3 l'est) en passant par les principales agglomérations du pays tel que
Zurich, Berne, Lausanne, Olten, etc. Il sert surtout au trafic voyageur et au transit
de marchandises nationales, contrairement a laxe nord-sud basé sur le transit
international principalement. La gare de Genéve-Cornavin est le passage ou le
terminus de nombreux trains suisses des CFF, mais aussi de trains francais de la SNCF
avec les TGV et les TER Auvergne-Rhone-Alpes. Elle est la principale gare ferroviaire
du canton de Genéve, avant celles de Genéve-Aéroport, Genéve-Eaux-Vives, Genéve-
Sécheron et Lancy-Pont-Rouge. Elle sera la plaque tournante du Léman Express, le
réseau express régional transfrontalier.

Réseau ferroviaire Suisse, www.sbb.ch, 2017 Réseau ferroviaire CEVA, www.grand-geneve.org, 2019

Plan directeur de quartier - N°30183 6



—13—

’ . N Es L
Rapport du plan directeur de quartier - Péle Cornavin . BE GENEVE

sentve o twcmis k.

Projet d'agglomération 2. Le schéma d’organisation des transports publics genevois
(ci-aprés TPG) & I'horizon 2030 (résultant du Projet d’agglomération 2 transmis a la
Confédération en juin 2012 et validé dans le rapport d’examen qu’elle a publié le 26
février 2014) confirme clairement le réle central de la gare de Cornavin. Cette gare
est la seule a étre connectée aux trois grands axes ferroviaires convergents vers le
centre de Genéve.

Le plan directeur cantonal « Genéve 2030 » (PDCn 2030) est directement inspiré,
en tant que premiére mesure de mise en ceuvre, du projet d’agglomération 2 (PA2)
de juin 2012. Plusieurs fiches du plan directeur traitent de la question de Cornavin :

v Fiche AO1 : « Intensifier le renouvellement urbain ». Le secteur de Cornavin est
identifié comme faisant partie des centres urbains dense. Ces secteurs centraux
sont a proximité des nceuds d'échange des transports publics et doivent accueillir
des activités a forte densité d’emplois, génératrices de déplacements. Tout
projet de développement doit atteindre des densités intermédiaires a fortes et
inclure une forte mixité logement/emplois.

F.

’:- otraRTEMENT O omsAsem
S mr— Pt dechies ooy o
PLAN DIRECTEUR CANTONAL 2030
Carte n*1 - Principes de-
Annexe aux fiches A1 & ADS
e o

QUARTIERS MIXTES
B Densié otarmiciar & bk £ 10 i = 1,014 25

B Donait moctrbe & inemsdiete £ 10 minkal = 14 1.8

- Soturbeine £ 10 ikl 0381
Noymox ins : .
Viisges roraus : (D minimaus diérancide

Grands périmbires de densication
It illiranciée de ta 200m vite : 10 micimeu difdrenciés
ZOME WLLAS

Deris fable U5 macimal = 0,6
Plimiie de protecton : 1US meximet 0.2
QUARTIERS A DOMNANTE C'ACTIVITES
B Dorsae intermaciaire 10 miniad « 1.8
‘Densies modéree : 0 minkcal = 1
Denati e : 10 minimel = 0,6
MOBRITE
= Uigras de chemin de e 7 compséments & éudier
98 00 GCaras cuhakas/ 80 projot-
= Axmeforts TC compiéments b Suier

»  Fiche A10: « Développeret valoriser les espaces publics d’importance cantonale ».
Le péle urbain de Cornavin joue déja un réle central dans l'organisation des
transports publics. Cette fonction est appelée 3 se développer avec la future
extension souterraine de la gare. Ainsi, la restructuration de ce secteur va
s'effectuer par étapes, afin de répondre aux besoins des différents modes de
déplacement, au sein d’un espace publicfonctionnel, attractif, que des opérations
de renouvellement urbain pourront accompagner. .

T Pian directeur de quartier - N°30183
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Fiche BO1 : « développer le réseau ferroviaire pour les transports de voyageurs ». la
gare Cornavin, dans sa configuration actuelle, arrivera a saturation avec la mise en
service du réseau Léman Express. Lobjectif est de répondre a une fréquentation
toujours en hausse sur le réseau existant, en particulier sur le corridor de I'arc
iémanique ol la fréquentation devrait passer de 50’000 a 100°000 voyageurs par
jour a I’horizon 2030 (ils étaient 25’000 voyageurs en 2000 et 50’000 en 2010).

La mesure phare est augmentation de la capacité de la gare Cornavin, avec deux
nouvelles voies & quai souterrains en gare Cornavin. Afin d’éviter la démolition de
logements dans le quartier des Grottes {au nord de la gare), qui aurait été induite
si extension de la gare s'était faite en surface, la réalisation d’une gare souterraine
3 deux voies a été retenue comme solution. Celle-ci permettra d’absorber
une augmentation massive des trains en gare de Cornavin et de répondre au
développement prévu sur la ligne de La Plaine et aux planifications a long terme des
cantons de Genéve et Vaud. Cette variante souterraine pourra encore étre agrandie
dans une phase ultérieure pour accueillir des développements de l'offre ferroviaire
3 tres long terme. Lagrandissement de la gare Cornavin permettra d’absorber les
augmentations de trafic planifiées a long terme, soit au final {non-exhaustif) :

- Le passage de 'ensemble des liaisons grandes lignes entre Genéve et Lausanne
(IC, IR et RE) & une cadence au 1/4 d’heure ;

- Le passage a une cadence de 15 ‘minutes sur axe Genéve - La Plaine avec la
possibilité de développements ultérieurs ;

- Laugmentation de I'offre intercités et TGV vers la France.

- Un projet de réaménagement des espaces publics autour de la gare Cornavin
accompagnera 'agrandissement souterrain.

collectifs et
Résoau foroviaire / projets & long terme —  MestosTC 4> Lignestangentioles & étudier
€% Lignes inlerurbeines régionsles MR Quertiors donso & desservir par des TC urbsins 29 Rabatiement des lgnes sscondairas
&% Gares hettes B PR Zones denses avec dessarles TC wbsins
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g e DEPARTEMENT DE L'URBANISME

PLAN DIRECTEUR CANTONAL 2030
Carte n* 7 - Mesures de mobilit
Annexe aux fiches B01 - B02 - B03 - B04 - BO5

DE MANERE APPRUXMATIVE. CES INFORMATIONS SERONT AFFIEES
ALOCCASION DE PLAMFICATIONS ULTERIEURES

MESURES DE MOBILITE
Etetdo o prockdirs
righée ercows  informabon présiedie
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® & B Halte forovighe
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Fiche BO5 : « Promouvoir la mobilité douce ». Laire d’influence du Pdle Cornavin,
représentée par un rayon de 6 km (distance acceptable pour des déplacements 3
vélo), couvre la quasi-totalité de I'aire urbaine du canton de Genéve. Les déplacements
en modes doux s’appuient sur différents types de liaisons qui structurent le réseau a
I'échelle de I'agglomération et dont Cornavin est un élément central :

- les liaisons structurantes urbaines privilégient l'efficacité et la rapidité sur des axes
directs, avec des aménagements fonctionnels et rapides (pistes et bandes cyclables,
franchissements de carrefours...) ;

- lesliaisons paysageres structurantes et voies vertes d’agglomération possédent un
accompagnement paysager. Ces liaisons, sur la plus grande partie de leur parcours,
empruntent des cheminements sur des réseaux en dehors des charges de trafic, ou
sur des axes fortement réaménagés en leur faveur.

- Les itinéraires cyclables balisés (réseau Suissemobile) font partie des liaisons
paysagéres structurantes ;

- les liaisons complémentaires d'accés aux centralités, aux noeuds de transports,
aux espaces publics, et aux équipements générateurs de trafic, doivent étre
fonctionnelles et s(ires.

- Le stationnement des vélos doit &tre assuré, en quantité et en qualité, sur les
domaines public et privé. Une réflexion doit étre engagée sur la localisation de P+B
(parc & bike) et de vélo-stations.

- La qualité de Fespace public et de I'espace-rue dans les centralités et vers les
interfaces de transport TC conditionne lattractivité de la mobilité douce. Des
aménagements qualitatifs favorisent les déplacements MD et facilitent F'accés aux
TC et les correspondances aux interfaces.

- Un maillage fin et continu de liaisons MD doit irriguer les quartiers pour mener les
usagers piétons et cyclistes de la porte de leur immeuble au réseau structurant, aux
commerces et services, aux écoles, a leur arrét TC le plus proche, etc.

1
[
1
)
1l
1
[}
’
1
v
1
]
-

- S ¢ o

9 Plan directeur de quartier - N°30183

4000 mtkrey



—16—

4 1 ; " REPUBLIQUE
i o
Rapport du plan directeur de quartier - Péle Cornavin ' ! @ PR

vitir o
sEwtve ——

Plan directeur communal « Genéve 2020 » (PDcom)
Le PDCom, adopté en 2009, se fonde sur un état des connaissances un peu plus
ancien. Une fiche traite du secteur Cornavin :

Fiche PL4 : Montbrillant — Sécheron. Le PDCom considere qu’il s'agit d'un site
stratégique majeur. Les principaux objectifs sont les suivants :

» renouvellement urbain a grande échelle ; mise en valeur du site de la gare,
extension du centre-ville au nord de la gare (commerces activités), équilibre rive
droite rive gauche, réalisation de batiments emblématiques ;

y renforcerlelienentre le centre-ville etle secteurdes organisationsinternationales,
synergies avec le projet de maison de la Paix ;

»  installer un équipement culturel d’'importance régionale ;

»  associer développement construit et performance de I'intermodalité (mobilités
douces et transport public). Créer des places de travail et de loisirs privilégiant
I'usage des mobilités douces ; réduire la proportion de places de parkings d’au
moins 30% par rapport au nombre de places existantes sur le site ;

»  équilibrer habitat et emplois. Dégager une part d’au moins 50% de logements
sur les potentialités de I'opération, dont une part d’au moins 30% de logements
sociaux ;

»  requalifier en profondeur les réseaux de mobilité douce et les espaces publics :
désenclaverlagareetsonprolongementjusqu’aSécheronencréantdespasserelles
piétonnes et cyclables, des dispositifs d’accés verticaux pour les vélos et les
piétons ; créer une nouvelle synergie entre l'offre en activité urbaine des Paquis
et 'offre en espaces verts du secteur Vermont-Beaulieu ;

»  articuler 4 grande échelle le réseau des pénétrantes vertes et les espaces urbains
du centre-ville. Créer une continuité piétonne largement dimensionnée entre la
gare Cornavin et le Jardin Botanique ; créer un débouché urbain a la pénétrante
de verdure rive droite, et au parcours planifié le long des voies ferrées entre
Saint-Jean

Pépiniére-Cornavin-Montbrillant

Quartier central mixte, dominance Front commercial
Iogement / dominance activités S
/V Développement mixte / dominance Réseau routier principal
logement / dominance activités
Parc et espace d'agrément Réseau d'espaces publics de
quartier
== ] Grand équipement § . Place, esplanade

Passerelle & créer

y/ Réserve pour équipements {localisation
% indicative)

- Gare CEVA, pole intermodal

~——— Réserau TG structurant (tram, site
propre}

Boulevard urbain, avenue

e / oue Vois verts, promenade / trongon a
..... 288 enager

. Fiche Pépiniére-Montbrillant -Sécheron,
% ..+ extrait du PDcom 2020, Ville de Genéve, 2009
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La complémentarité modale sur le territoire
Mobilité 2030, direction générale de la
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Synthése de objectifs qualitatifs au centre
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Mobilité 2030, direction générale de la
mobilité, Canton de Genéve, 2013
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Mobilité 2030 : « Vers une complémentarité modale attractive ».

« Mobilité 2030 : stratégie multimodale pour Genéve » est un document qui
présente la vision du Conseil d’Etat en matiére de mobilité pour le canton de Genéve
3 I'horizon 2030. Eile envisage une mutation du systéme de mobilité, destinée a
favoriser la complémentarité entre les transports collectifs et la mobilité douce dans
la zone centrale dense de l'agglomération. Lambition de la stratégie multimodale
Mobilités 2030 est d'utiliser au mieux les capacités et les potentiels de chacun des
modes, selon les orientations suivantes :

Un développement territorial compact, multipolaire et vert , qui s'appuie
sur les objectifs du projet d'agglomération en matiére de rééquilibrage du
développement régional, de concentration de |'urbanisation autour de |'ossature
de transport collectif et de qualité des espaces naturels, paysagers et urbains.
Un réseau ferroviaire régional (RER) développé par étapes pour constituer
une ossature forte irriguant d'une fagon totalement nouvelle le territoire de
l'agglomération.

Un réseau de transport collectif urbain complété et offrant des correspondances
aisées avec le RER, afin de constituer un systéme de transport complet et efficace.
Un réseau cyclable structuré et continu permettant d'accéder confortablement
aux différentes centralités et aux gares du RER.

Un réseau autoroutier renforcé puis complété qui contourne le coeur
d’agglomération permettant une diminution du trafic au centre afin de redonner
des conditions de circulation adéquates aux transports collectifs, aux mobilités
douces et au transport professionnel et améliorant la qualité de vie dans les
secteurs densément habités.

'approche par territoire permet de décliner les offres et infrastructures en s'appuyant
sur les modes de transports les plus performants en fonction du contexte. Dans le
cceur d'agglomération, tel que Cornavin, les déplacements internes privilégient les
modes doux, libérant des capacités pour les transports publics.

- Legende :
weasans= Axe fort TP planifie

———— Avte: fort TP existant : fonctionnement

& optimiser
Py iIie i a
Secteurs & protéger du trafic

[l interface TP structurante :
fonctionnement & optimiser (priorite
absoiue, acces pistons, ...)

Axe cyclable tusagea
optimiser
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Le plan directeur de quartier (ci-aprés PDQ) Péle Cornavin s’insére dans le cadre
de I'extension de la gare de Cornavin. En vue de permettre une augmentation de
la capacité de la gare, I'Office fédéral des transports (OFT) , I'Office cantonal des
transports (OCT) et le Département des constructions et de I'aménagement de
Genéve (DCA) ont convenu en 2012 d’une extension souterraine de la gare de
Cornavin. l'adjonction de deux voies supplémentaires & la gare Cornavin répond a
la nécessité d’adapter les infrastructures ferroviaires pour accroitre la capacité de la
gare et permettre un dédoublement de I'offre a horizon 2031, soit environ 100’000
voyageurs journaliers.

L'image directrice du Pdle Cornavin résulte d’un concours, organisé sous forme de
mandats d’étude parailéles (MEP) qui a été jugé en avril 2018. La procédure des
MEP a permis le dialogue et 'étude de plusieurs options d’aménagement. A lissue
des MEP, la proposition de I"équipe pluridisciplinaire Guillermo Vazquez Consuegra
arquitecto / Frei Rezakhanlou architectes / Emch + Berger a été retenue et constitue
le concept d'aménagement du présent PDQ.

Le Canton accompagne la Ville sur le développement de son projet d’espace public
de Cornavin depuis le fancement des études préliminaires en 2014. A lissue des
MEP, 'OCT a validé le principe de modifier le tracé du tram pour permettre de mettre
en ceuvre le projet d’espace public porté par la Ville.

Extrait des plans et photomontages de la proposition lauréate des MEP. lIs
constituent l'image directrice sur laquelle s'appuie le PDQ. Toutefois, certaines
orientations intégrées dans le PDQ sont le résultats d’études approfondies et
different de la proposition des MEP. Les plans suivants sont intégrés a titre illustratif
et ne représentent en aucun cas le projet définitif.

Image directrice lauréate des MEP.
Guillermo Vazquez C a, Frei R
Emch+Berger —

Plan directeur de quartier - N°30183 12
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Etat actuel de la mobilité piétonne, MEP (2018). Concept de mobilité piétonne, MEP (2018).
Guillermo Vézquez C , Frei khanlou, Emch+Berger Guillermo Vizquez Consuegra, Frei Rezakhanlou, Emch+Berger

—
da — = A
Pian de masse des passages inférieurs, MEP (2018).
Guillermo Vazquez Consuegra,
Frei Rezakhanlou, Emch+Berger

13 Plan directeur de quartier - N°30183
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Photomontage de la futur place de la Pépiniére et Montbrillant, MEP (2018), Guillermo V4 quez C , Frei Rezakhanlou, Emch+Berger

Plan directeur de quartier - N°30183 14
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Photomontage place de Montbrillant, MEP (2018), Guillermo Vézquez Consuegra, Frei R Emch+Berger

Photomontage de la futur place des Gares, MEP (2018}, Guillermo Vézquez C gra, Frei Rezakhanlou, Emch+Berger

15 Plan directeur de quartier - N°30183
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Facade Nord de la gare, MEP (2018), Guillermo Vazquez Consuegra, Frei Rezakhanlou,

16
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Le projet d’extension ferroviaire

Afin d’éviter la démolition de logements dans le quartier des Grottes (au nord de
la gare), qui aurait été induite si 'extension de la gare s’était faite en surface, la
réalisation d’une gare souterraine 3 deux voies a été retenue comme solution. Le
projet d’extension ferroviaire consiste en la création de deux voies dédiées aux trains
des grandes lignes en provenance et a destination de Lausanne en reliant Cornavin a
I'aéroport. Ces deux voies souterraines seront situées au Nord de la gare actuelle, de
part et d’autre d’un quai central, sur une longueur d’environ 450 m. Les quais seront
accessibles par des escaliers, dont certains seront mécaniques et des ascenseurs. Le
projet prévoit, a ce stade de son avancement, plusieurs émergences réparties entre
la rue de la Servette et la rue des Gares.

Une deuxiéme extension de la gare souterraine est & I'étude. Elle vise & porter
Finfrastructure finale & deux quais souterrains totalisant quatre voies, soit deux
voies direction Lausanne et deux voies direction aéroport.

La deuxiéme extension s’inscrit dans des temporalités au-dela de 2050. Cet horizon
est hors de la durée de validité du PDQ, qui est de 10 & 15 ans. Ainsi, I'extension
souterraine « étape 2 » n’est pas représentée dans ce document et fera 'objet
d’étude et de planifications complémentaires.

Périmétres

-
mezzapine dé la gare'souterraine
mezzapine gare's

_____ ion des voies soi

Emprise de Pextension souterraine de la gare (version provisoire). FRAR, 2019

Coupe a le ge inférieur de la Servette. FRAR, 2019

17 Plan directeur de quartier - N°30183
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1.5 Elaboration du projet et suite des études

Processus d’élaboration du projet

»

»

2012 : une premiere étude, lancée conjointement par la Ville, le Canton de
Genéve et les CFF, en association avec I'Office fédéral des transports (OFT),
conduit a la décision de I'extension souterraine de la gare de Cornavin.

21 maij 2014 : la Ville se dote des ressources nécessaires pour assurer le pilotage
des études de définition et d'accompagnement du projet d’aménagement en
lien avec 'extension souterraine de la gare. Ces études font Pobjet d’un rapport
« Etude d’orientation pour la restructuration du péle urbaine de Cornavin »,
publié en juin 2016. .

25 mai 2016 : le Conseil municipal opte pour l'organisation de mandats d'étude
paralléles (MEP) pour la définition d’une image urbaine des espaces liés a
I'extension de la gare de Cornavin.

Avril 2018 : la procédure de mandats d’étude paralléles s'achéve et un concept
issu du projet lauréat est défini et présenté au public. (http://www.ville-geneve.
ch/fileadmin/public/Departement_2/Communiques_de_presse/mep-cornavin-
rapport-experts-ville-geneve.pdf).

Suite des études

»

»

A partir de 2019 : La mise en place progressive de mesures d'aménagement et

de mise en ceuvre du concept issu des MEP selon trois grandes étapes :

»  Mesures 3 court terme (décidées avant que les résultats des MEP ne soient
connus) destinées 3 accompagner la mise en service du Léman-Express, en
décembre 2019 ;

» Mesures 3 moyen terme & entreprendre avant le démarrage du chantier
d’extension souterraine de la gare de Cornavin, prévu en mars 2024 ;

»  Mesures a long terme qui he pourront &tre entreprises qu'a l'issue des
travaux d’extension souterraine de la gare de Cornavin, prévue a I'horizon
2030.

La feuille de route : Dans le but de garantir un monitoring et préciser les étapes
ultérieures d’aménagement, un document ad hoc, évolutif et non lié au PDQ sera
constitué. Ce document complémentaire est 'outil qui permet d'évaluer, suivre
et préciser les actions du PDQ. Il constituera un référant commun et évolutif
pour les divers acteurs et décideurs du projet.

La « feuille de route » précisera les points tels que

»  types de procédures d’autorisation de construire,
»  calendrier,

>  phasage des opérations,

> aspects fonciers,

>  financement.

Plan directeur de quartier - N°30183 18
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1.6 Périmétre du PDQ

Le périmétre du PDQ Péle Cornavin s'étend sur une surface d’environ 32 hectares. ||
comprend la gare et ses espaces publics attenants ainsi que I'accroche de 'ensemble
des quartiers environnants tels que Montbrillant, les Cropettes, les Grottes, Prairie,
Dassier, Cornavin et Paquis.

Le projet de PDQ porte sur les espaces publics de la gare (espaces publics a
aménager) et sur le sud des Grottes (périmétre d’évolution du bati). Ce périmetre
a été établi dans le but de définir I'ensemble des modalités d'aménagement de la
gare Cornavin et du Péle Cornavin ainsi que de permettre d’assurer la continuité des
espaces publics avec les quartiers environnants. Son emprise est relativement large
et n'est pas définie par le foncier, de maniére 3 laisser une certaine flexibilité aux
aménagements futurs.
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1.7 Contexte urbain et constat critique

Espaces publics environnants

)

La place des Grottes. Anciennement un parking, cette place a été réaménagée et
inaugurée en 2018. Elle est aujourd’hui partiellement fermée a la circulation et
accueille tout au long de 'année de nombreuses animations et manifestations,
ainsi qu’un marché hebdomadaire le jeudi soir. Hormis cette place, le quartier
des Grottes est marqué par une constellation de squares de petites a moyennes
dimensions donnant un caractére propre a ce site.

La place Simon-Goulart. -ta Ville a rénové la place Simon-Goulart, pour
transformer cet ancien parking en un lieu convivial et récréatif.

Le square de Chantepoulet est redevenu un espace piéton, aprés avoir été
utilisé pour du stationnement pendant de nombreuses années.

Le square Pradier est actuellement dévolu essentiellement aux parkings.
La requalification de ce square en un espace public de qualité fait partie des
objectifs de la ville.

Le Pdle Cornavin s’inscrit comme une articulation entre les différentes places,
squares et quartiers environnants. Le réaménagement des places et des passages
inférieurs 3 la gare permet de retisser un réseau d’espaces publics uni et de
revaloriser la place du piéton et de la mobilité douce dans la ville.

b
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Espaces publics du Péle Cornavin - constat critique

Le traitement de I'espace public autour de la gare de Cornavin a été pensé jusqu’a
présent, avant tout, pour &tre fonctionnel : Faménagement de la voirie répond
essentiellement a des impératifs techniques faisant cohabiter dans l'espace public,
tant bien que mal, les piétons, les cyclistes, les 2 roues motorisés, les voitures, les
transports collectifs, le trafic de livraison ou encore les taxis.

)

La place de Cornavin est saturée par des infrastructures de mobilité et des
obstacles divers tels que des arréts, des quais, la rue de Lausanne, des trémies
de parking, des rails de tramway, des poteaux électriques.

La place de Montbrillant est étroite et principalement fréquentée par des
voitures et des véhicules de livraison. Elle n'offre que trés peu d’espaces de
détente. Elle nest pas sécurisée pour les modes doux et comporte une fagade
de la gare peu attractive. Malgré son appellation de « place », elle présente
davantage les caractéristiques et les usages d’une rue.

La place du Reculet est étroite et sombre avec des aménagements durs. La
facade de la gare y est peu attractive et le passage piétons peu attrayant.

La Basilique Notre-Dame est encerclée par des infrastructures routiéres et des
transports collectifs. Son espace est sous-utilisé et manque de symbolique.

Les connections avec les cheminements de mobilité douce dans les quartiers
avoisinants sont peu nombreuses, peu claires et sous-dimensionnées.

21 Plan directeur de quartier - N°30183
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Interface multimodale - constat critique

Le pdle de Cornavin constitue I'interface de transport collectif majeure du canton. Il
concentre de nombreuses lignes de bus et de tramway. L'espace autour de la gare de
Cornavin est majoritairement utilisé par les transports collectifs.

D'une maniére générale, Vinterface multimodale de Cornavin souffre d’une
saturation importante, du fait notamment d’une convergence de tous les types de
mobilité sur un espace restreint. Le pdle souffre également d’un manque de lisibilité,
de confort et de sécurité, notamment pour les modes doux.

La gare de Cornavin fonctionne comme un terminus : 95 % des voyageurs CFF et
50 % des usagers TPG y descendent. Tous poursuivent leur trajet et les piétons
constituent, par conséquent, le principal usager du pdle. Or, les espaces, qui leur sont
dévolus, restent trés insuffisants. En effet, les déplacements des piétons relévent
souvent du « parcours du combattant » du fait d’'une multitude d’obstacles comme
le stationnement des deux-roues, les rampes de parkings, les flux motorisés et les
murets, etc.

Les infrastructures (rails, quais, mats, abris) occupent une surface importante. lis
contribuent a géner I'utilisation de I'espace public. Les entrées de la gare, les accés
aux quais des tramways et aux arréts de bus, le stationnement des deux-roues
motorisés, ou encore la station de taxis, ne permettent pas un fonctionnement
coordonné et fluide de ces différents modes et provoquent des dysfonctionnements.

y En raison des arréts de transports publics nombreux et dispersés dans le
périmétre de la gare, l'orientation est difficile pour les passagers ne connaissant
pas les lieux. Le réaménagement de la place de la gare doit créer de l'ordre et
suivre une ligne claire.

Mangque de stationnement pour les vélos en sous-sol

Effet barriére de certains aménagements en surface

Engorgement des circulations piétonnes

Saturation des infrastructures de mobilité

L
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Coutures et intégration du pdle dans le tissu urbain - constat critique

Le pdle de Cornavin se situe dans un contexte urbain hétérogéne. Il est bordé de
quartiers denses. Les rives du lac sont 3 moins de 500 m.

Le parc des Cropettes offre, a proximité immédiate de la gare, un lieu calme, au coeur
d’un environnement urbain aux usages intenses.

Les infrastructures ferroviaires constituent une barriére importante entre les
quartiers. Les passages sous-voies sont donc essentiels pour interconnecter ces
quartiers. Or, généralement, ces derniers sont de qualité médiocre et de dimensions
insuffisantes, notamment :

> Passage Montbrillant : sombre, quai central pour le tram, accés 2 la gare par des
trottoirs et entrées étroits

> Passage des Alpes : passage essentiellement dédié au trafic motorisé, sombre
et bruyant

> Passage des Grottes : accés caché, sombre et peu utilisé, un couloir de service
pour les commerces

> Passage de la Servette : arrét TC étroit avec peu de place pour les voyageurs,
sombre, bruyant et avec une liaison 3 la gare peu évidente

»  Passage inférieur Est de la gare de Cornavin : Passage central, mais avec un acceés
principal par la galerie commerciale et par le couloir depuis le hall central

»  Passage inférieur Ouest de la gare de Cornavin : accés au passage par la galerie
commerciale, par la place de la Gare ainsi que par le couloir depuis le hall central ;

»  Rue du Mont-blanc déconnectée des espaces publics de la gare

»  Actuellement, on dénombre 40% des flux piétons en transit & l'intérieur de la
gare pour se rendre dans des différents quartiers de la Ville. Ces piétons préférent
passer par la gare plutét que d’utiliser les passages inférieurs publics, sombres et
sous-dimensionnés. La gare est ainsi saturée et les transbordements sont rendus
plus difficiles.

23 Plan directeur de quartier - N°30183
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Arborisation et végétation - constat critique

Dans I'état actuel, la place de Cornavin représente une rupture de continuité pour
la pénétrante de verdure (trame verte entre les parcs et le lac) et la « Voie verte »
(liaison de mobilité douce avec accompagnement paysager entre Saint-Jean et le
jardin botanique). Le manque d’espaces arborés nuit ala lisibilité du site et asaqualité
urbaine. Par ailleurs, les espaces publics du pdle sont saturés par les infrastructures
de transport et constituent un important ilot de chaleur.

Toutefois, de nombreuses contraintes empéchent le développement de arborisation
sur le site. Elles sont répertoriées dans la carte ci-dessous. On y voit les sous-sols
actuels et futurs et les différents flux de mobilité projetés, bus, tram, livraison, cycles
et bus de substitution CFF.

Rupture de la trame verte sur le pble de Cornavin

Existence de nombreux sous-sols ne permettant pas ou peu d'arborisation
Manque d’espace de délassement et d’attente

Manque de visibilité et de clarté des fonctions

Perte de repéres

Peu de surfaces perméables sur 'ensemble du site

Existence d’un important ilot de chaleur

L

Carte de contraintes et d’opportunités relatives & I'arboriation et la végétalisation du site

©O
A Q Légende
©0 @ il Batiments / Remblals . Acoks TIM ™™
I Sous-sols existants et futurs - & ttre Indicatt @ Acode cydle Lhraison
1 Espacas dévolus aux TP Acche Inraison Bus de sustitution CFF
& o Espaces sounis & dimportants fux piéton / MD Aocks TAXI I, e
Espoces de pleina tars hors flux piétons / MD i Aoobs des bus de substitution CFF C\) Arbres existants @

Plan directeur de quartier - N°30183 24



—31-—

2. CONCEPTS GENERAUX
OBIJECTIFS DU PDQ
PRINCIPES DIRECTEURS



_32_

Rapport du plan directeur de quartier - Péle Cornavin - ! 3
tieiets L

2.1 Concepts géneraux
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GALERIE COUVERTE 4
Nouvelle fagade nord de la gare B,
sur la Place de Montbrillant \
=
R
T
%
'\k__\;.\
|

LE RESEAU DES PASSAGES -+

Les passages inférieurs, colonne
vertébrale de la circulation
piétonne

—_—— P S
1*"‘5@. .r"T':' - A
W ¢
= - \\
LA REUNIFICATION DU SOL S Z ﬁ
Les places, nouvelle identté e _,.,‘I:S,.;._,-’“‘ i
urbaine 7

Les trois secteurs strtégiques :
A) La place Cornavin

B) Les passages inférieurs

C}) La place Montbrillant
Guillermo Vézquez Consuegra,
Frei Rezakhanlou, Emch+Berger
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Continuité entre espaces publics et projet ferroviaire

Le projet de réorganisation des espaces publics autour de la gare cherche a redéfinir le
pbdle Cornavin en le rendant plus fluide, efficace, perméable et attractif. Pour ce faire,
chaque niveau de la gare est analysé selon ses propres contraintes et caractéristiques
ainsi que ses effets et répercussions sur son ensemble. Ainsi, le projet d'espaces publics
et le projet ferroviaire s'inscrivent dans un concept commun.

Niveau +1 : Quais CFF

Le concept décongestionne les quais CFF par la création de cages d’escaliers
supplémentaires ajoutées a I'extrémité est des quais des voies CFF. Ces nouvelles liaisons
verticales permettront de désengorger les passages intérieurs de la gare et conduiront les
passagers directement vers la Place de Cornavin et dans les quartiers voisins. De méme,
les quais 7 et 8 seront directement reliés aux futurs quais de la gare souterraine (niv-1et
12). Mest & poter gue bes emiplace ments dafinitif of les modalites d acces Eu s sont

en i i ._|._--..:|._||_-.|:.-.: el dans e cadeE du projet Farmadpirn

Niveau 0 : Espaces publics et passages inférieurs

Une meilleure attractivité des passages inférieurs {Servette, Grottes, Montbrillant, Alpes),
couplée aux nouveaux accés aux quais aériens a 'extrémité des quais CFF, a pour objectif
de désengorger les passages intérieurs du bitiment de la gare.

Lensemble des espaces publics seront unifiés et rendus plus lisibles. La dalle qui couvrira
1a rue des Gares constituera la place des Gares, nouvel espace public pour les usagers.
Cette surélévation offrira une meilleure liaison avec I'ilot 13 et permettra de fluidifier les
connexions et augmenter les valeurs d’usages du site. |/ aifenbion parbiiulicns devs

rhonsatan de guakile, el

iiseer i dispaper des espacies e pleine terre. nicessalies o urs
mettre &n coherence CEsPspaces avel 10 wollineg OF LErE et e 2N sous-sal pour ey

plantations et la vie des arbres

Niveau intermédiaire : sous-sol de la place des Gares et vélo-station

Sous la place des Gares, un grand volume est a disposition des passagers de la gare. Cet
‘espace intermédiaire permet la création d’'une vélo-station et d'équipements destinés
aux fonctionnalités de la gare, notamment logistique.

Niveau -1 : La mezzanine de la gare souterraine et la connexion souterraine de
Montbrillant

La gare souterraine se compose au niveau -1 du parking de Cornavin, accueillant une vélo/
moto-station, une station de taxis, la dépose-minute (kiss & ride) et des commerces et
d’une mezzanine située sous la place Montbrillant. Une nouvelle connexion souterraine
sous le passage de Montbrillant relie directement le parking de Cornavin a la mezzanine
de la gare souterraine. Cette mezzanine souterraine constitue la jonction entre les futurs
quais souterrains et les espaces publics.

Niveau -2 : 'extension souterraine CFF

Lagrandissement de |a gare en sous-sol a pour but d’absorber la forte hausse de passagers
et d'éviter la saturation du réseau, notamment sur I'axe Genéve-Lausanne. A I'horizon
2030, deux voies ferrées supplémentaires prendront place sur plus de 5 km de long.
Cette extension sera réalisée en partie sous le quai utilisé actuellement par les trains en
provenance de France et en partie sous la place de Montbrillant.

Plan directeur de quartier - N°30183 28



—35_

& REPUBLIQUE

BE GENEVE

Rapport du plan directeur de quartier - Pale Cornavin

vituae
srwtve - —

+1 Quais CFF : =y

Nouveaux accés aux quais

0 Niveau des rez aménagés

Galerie couverte, nouvelle fagade:
Nord de la gare

Intermédiaire
Sous-sol de la
Place des Gares

Passage des Alpes

Tunnel de |a Poste

Passage de Montbrillant
/ Passage des Grottes
Passage de la HEAD

Passage de Servette

Sous-sal du parking de Cornavin
et galerie marchande

Mezzanine
de la gare souterraine

Connexion souterraine sous le
passage de Montbrillant

-2 . -.h

Extension gare CFF

Développé isométrique de I'image directrice
issue des MEP

Guillermo Vazquez Consuegra,

Frei Rezakhanlou , Emch+8erger
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Frei Rezakhanlou, Emch+Berger

PRETTIINY

Schéma de principe - bus et trams, Guillermo Vazquez Consuegra
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2.2 Objectifs du PDQ,

Les objectifs du plan de quartier Péle Cornavin sont les suivants :

1.

Créer de nouveaux espaces publics majeurs et améliorer les espaces publics
existants pour accompagner 'extension souterraine de la gare.

Réorganiser la mobilité sur I'ensemble du Péle Cornavin.

Définir une stratégie de mise en ceuvre.

33 Plan directeur de quartier - N°30183
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2.3 Principes directeurs

pﬁ'! | U - URBANISATION ET ESPACE PUBLIC PAGE
U1) Renforcer la qualité d'accueil et d'usage du Pdle Cornavin 36
u2) Requalifier I'identité urbaine du Péle Cornavin 38
u3) Valoriser le patrimoine architectural et les éléments constitutifs de la qualité du site 40

ug) Intégrer le Pdle Cornavin dans le maillage des espaces publics et le réseau des espaces verts environnants a2

Us) Intégrer Furbanisation du front sud-est du quartier des Grottes dans la restructuration du Péle Cornavin a5

M~ MOBILITE
Mm1) Requalifier les espaces en faveur des transports publics et de la mobilité douce 48
M2)  Réorganiser les interfaces de transports publics sur I'ensemble du site 50
M3)  Faciliter les accés aux différents niveaux de la gare et aux quais CFF depuis les espaces publics 53

M4)  Favoriser les déplacements 4 pied et I'intégration du Péle Cornavin dans le réseau piéton et cyclable 55
M5)  Gérer Faccessibilité et le stationnement motorisé, les déposes-minute, les taxis, les livraisons et les 58

véhicules de service et de secours

E- ENVIRONNEMENT

E1) Assurer une évaluation périodique des effets sur 'environnement du développement du péle urbain 61
E2) Protéger la population et I'environnement des graves conséquences résultant d’accidents majeurs 64
E3) Prendre en compte le réchauffement climatique dans les modalités d’aménagement de 'espace public 66

35 Plan directeur de quartier - N°30183
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L'armature d'espaces publics se compose au nord par la succession de la nouvelle
place de la Pépinigre, de la place de Montbrillant et de la nouvelle place des Gares.
Au sud, la place de Cornavin s'impose comme place de référence et concentrera
la plus grande part des flux et des fonctions. Contrebalangant cet espace actif et
minéral, un espace de verdure, planté d’arbres, entoure la basilique Notre-Dame et
privilégie la détente et le repos, a 'écart des flux de circulation.

Hormis F'espace de verdure, I'armature d’espaces publics bénéficie d’'une méme
matérialisation : le sol est unifié et les obstacles architecturaux sont supprimés
(petites constructions, murets, potelets, etc.). harmonisation des espaces permet
d’appréhender les dimensions de I'espace public et d’accroitre sa lisibilité sur
Pensemble du pdle. Le mobilier urbain compléte les valeurs d’usages et s'intégre
dans le concept spatial et fonctionnel des places.

La perméabilité piétonne sous la barriére des voies CFF est renforcée par la
requalification et/ou agrandissement de quatre passages transversaux existants,
le passage inférieur (P1.) de la Servette, le P1. des Grottes, le Pl. de Montbrillant et
PI. Alpes et la création de deux passages inférieurs longitudiaux, le passage de la
HEAD et de Rialto. Requalifiés, agrandis et rendus plus attractifs, ils permettent
d’accroitre la fluidité piétonne du site, de décongestionner la gare et d’unifier
Farmature d’espace public en un continuum commun.

Des rez-de-chaussée actifs, composés de restaurants, cafés et commerces sont
disposés de maniére & cadrer les places existantes et futures. lls générent de
I’animation, renforcent I'attractivité et la convivialité du pdle.

Des zones d’appropriation viennent compléter les rez-de-chaussée des places. Ces
zones dites « d’appropriation » sont des espaces hors des principaux flux dévolus
soit a étendre les activités des rez sur I'espace public (cafés, terrasses, etc.) soit
3 créer des espaces d’attente ou de repos. Il est a noter que beaucoup de zones
d’appropriation ne peuvent bénéficier de plantation en pleine terre dii a la présence
de sous-sols (cf. annexe 3). Toutefois, de maniére a atténuer les effets d’lots de
chaleur, des toiles tendues ou une arborisation en fosse ou en pot devront étre
intégrées aux projets d'espaces publics dans des phases ultérieures.

Plan directeur de quartier - N°30183 36
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Passage inférieur Montbrillant

Photomontages issus de l'image directrice
lauréate du coucours (MEP), 2018

Guillermo Vazquez Consuegra,

Frei Rezakhanlou, Emch+Berger
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Espaces publics structurants aunifier " Zones d'appropriation (ferrasses, cafés, etc.) - ombrage  sssuer

wnn Espaces publics nouveaux w Rez-de-chaussées actifs / activités / commerces

wmmmm— Espaces publics requalifiés

wwww  Passages inférieurs & agrandir / requaiifier
<~ Passages inférieurs a créer
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La galerie couverte :

IVintervention architecturale se manifeste par une galerie couverte de prés de
400 métres de long qui conduit les piétons d’une extrémité a autre de la place
Montbrillant, en s’étirant de la rue de la Servette jusqu’a la rue des Gares. Cette
galerie devient la nouvelle fagade nord de la gare et permet aux passagers de
transborder et de rejoindre I'intérieur de la gare tout en restant a I'abri. Elle capte
les voyageurs en tout point sur sa longueur, illustrant ainsi la notion de gare ouverte.
C’est un espace d’intermédiation et de transition entre la gare et la ville.

Le couvert :

Sur la Place de Cornavin, le couvert rectangulaire signale la présence de l'arrét de *

tram et de bus au centre de la place. Il reprend la hauteur de la marquise de la
facade Sud de la gare et protége les voyageurs des intempéries et du soleil.

Revétement de sol :
Le revétement de sol est unifié par un matériau unigue, ou l'association de deux
matériaux, afin d’appréhender les dimensions de I'espace public.

Les matériaux sont trés résistants, pour répondre aux sollicitations les plus élevées

des nombreuses contraintes et présenter une surface facile a entretenir (sel,
balayage, neige, écoulement, rugosité antiglisse, etc.). La prise en considération
de la teinte et du pouvoir réfléchissant sont primordiales ; ni trop sombre pour
ne pas emmagasiner et réfléchir la chaleur, ni trop clair pour ne pas refléter la
lumiére et provoquer un éblouissement. Le matériau choisi recouvre les espaces
publics de maniére homogéne, sans hiérarchie des espaces, ni dessin de calepinage
formaliste.

Lespace arborisé :

Sous la frondaison des arbres qui entourent la Basilique Notre-Dame, la surface est
composée d’un revétement perméable. Lespace est ombragé et sans entraves, afin
de favoriser la déambulation et les jeux des enfants. Quelques bancs offrent des
zones de repos. Des espaces similaires, de plus petites dimensions, sont créés sur
la place de la Pépiniére et la place des Gares.

Objectifs du projet d’'aménagement
»  Concevoir une identité architecturale unitaire sur 'ensemble du site.

- REPUBLIQUE

E ET CANTON

i DE GENEVE
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La galerie couverte

Rewdtement de ol (exempla)

Revétement perméable .sous I'espace arborisé

Mesures Lots concernés

Homogénéiser et unifier les revétements de sol afin de clarifier 'espace public. A2, A3, B2, B3, B4,
BS5, B7, B8, C2, C3

Construire la nouvelle fagade nord de la gare ; une galerie couverte comme repére emblématique ca

de prés de 400 métres de long entre la rue de la Servette et la rue des Gares agissant comme portail

d’accés 3 la gare et aux passages inférieurs.

Construire un couvert pour abriter I'interface TP tram et bus sur la place de Cornavin. Ad

Intégrer le mobilier urbain dans le concept spatial et fonctionnel des espaces publics. Tous les lots

Compléter ef renforcer Far bosiEation sutour 3 L Basilgue gar de arbres de prembitre p;r1r'.‘|r'-|| A3
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Coupe et photomonage de concept de galene couverte issus de I'image directrice lauréate des MEP (2018).
Guillermo V; C gra, Frei Rezakh u, Emch+Berger
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Espaces publics structurants & unifier Couverture de la rue des Gares - nowvetle place des Gares
Espaces verts - arborisation en pleine terre & garanti Implantation des couverts - galeric couverte ou couvert TP
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Batiments protégés par la « loi Blondel » (loi sur les constructions et instaliations

diverses art.89 et suivants) :

» La Loi Blondel protége les ensembles construits entre les années 1800 et 1930.
initialement, Vextension de la gare CFF était prévue en surface et impactait
les immeubles du quartier sud des Grottes, dont certains sont protégés par
cette loi. Dans le but de préserver ce patrimoine, ainsi que toute une vie de
quartier, I'extension de la gare se fera en sous-sol et ne devrait provoquer
aucune démolition de batiments protégés.

Batiments classés :

» A) Basiligue Notre-Dame : exemple rare en Suisse d’un édifice gothique
construit au XiXe siécle selon les techniques médiévales et dans le style et
Fesprit du Xllle siécle (classement, MS-c206, Conseil d’Etat, 10.10.1976).

> B) Ancienne Ecole des Arts Industriels : diie aux architectes Henri Bourrit et
Jacques Simmler, elle constitue un trés bel exemple du style «Beaux-Arts»
Second Empire. Ses caractéristiques architecturales et les matériaux employés
en font un cas relativement exceptionnel a Genéve.

»  C) La Gare Cornavin : plusieurs éléments sont protégés, notamment la fagade
ornée de trois bas-reliefs sculptés ainsi que ses serrureries et sa grande
marquise, le hall d’entrée décoré de deux peintures murales illustrant le réseau
ferroviaire suisse et européen et sa grande verriére, 'ancienne salle 8 manger
du buffet encore revétue de décors boisés et I'élégante marquise du quai n® 1
(classement, MS-c271, Conseil d’Etat, 16.10.2013)

Périmétre protégé par réglement spécial - « Construction du quartier Mont-Blanc

/ Cornavin » (14 ao(t 1991:

»  Le quartier qui s'étend du quai du Mont-Blanc & la place de Cornavin : il
appartient 3 I'opération d’urbanisation des anciens terrains de I'Etat suite ala
démolition des fortifications dés le milieu du XIXe siécle {ceinture fazyste).

Objectifs du projet d’'aménagement
»  Valoriser et mettre en scéne les batiments d’intérét patrimonial, de jour comme de nuit.

= P REPUBLIQUE
ET CANTON
! DE GENEVE
vitee o3

sEntvz e e i

Mesures Lots concernés
Mettre en valeur les vues sur les batiments patrimoniaux marquant le front bati de la place de A2, A3
Cornavin et privilégier leur relation a I'espace public.

Renforcer la structure végétale existante autour de la Basilique Notre-dame. A3
Mettre en valeur la fagade ouest du batiment de la HEAD. B2, BS
Elaborer un concept d'éclairage des batiments emblématiques. A2, A3, C4

Se référer aux objectifs de sauvegarde lors de tout projet attenant aux batiments patrimoniaux. A2, A3, B5, C2, C5

Plan directeur de quartier - N°30183 40
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Batiments classés

Bétiments protégés par la "Loi Blondel” (art.89 et s¢
7 / s Périmétre protégé par réglement spécial

Mise en valeur des vues sur les batiments patrimoniaux
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Uintégration des quartiers avoisinants est rendue possible par la requalification
de Varmature des espaces publics, 'inscription du péle dans la structure paysagere
environnante et la valorisation des axes de mobilités douces.

La diminution de l'effet de barriére des voies CFF permet de repenser et d'intensifier
les relations aux quartiers avoisinants. La restructuration du péle s’insére dans le
tissu bati existant tout en permettant de le faire évoluer. A ce titre, le front sud du
quartier des Grottes bénéficie de la création et de la requalification des passages
inférieurs et intérieurs de la gare. 1l s'agit a la fois de s’inscrire dans la trame viaire
existante de I'flots 5a-7 et de permettre la valorisation future de cet espace non-bati.

Au nord de la gare, la mise en relation des espaces publics et I'harmonisation des
différents niveaux des places (place des Gares — place de Montbrillant — place de la
Pépiniére) permettent d’inscrire lagare dansle projetde la Voie verte d’agglomération
{parcours de mobilité douce longeant les voies CFF) et la pénétrante de verdure
(parcs de Trembley, Beaulieu et Cropettes).

Au sud de la gare, I'articulation entre la rue du Mont-Blanc et le passage inférieur
de Montbrillant est assuré par le désencombrement de la place de Cornavin et
I'élargissement des rampes situées de part et d’autre de I'entrée du Métro-shopping.
La plantation d’arbres d'avenue renforce le lien visuel entre la gare et la rue du
Mont-blanc. Ces éléments permettent de rétablir la relation entre la gare et la Rade
(schémas ci-dessous).

Le réseau des espaces verts profite des dégagements obtenus par la réunification et
la simplification des revétements des places. Les arbres ne sont plus des éléments
d’accompagnement du front béti, ni une décoration ponctuelle, mais forment un
véritable contrepoids, comme une masse végétale vis-a-vis de I'espace dégagé. Les
différents groupes d‘arbres se lisent comme des volumes végétaux dans l'espace.
Les massifs d’arbres sont ainsi connectés entre eux et offrent & la fois une continuité
visuelle et d'ombrage a |'échelle du piéton. Ce traitement paysager s'inscrit et
renforce la continuité paysagére de la « pénétrante de verdure » et de la Voie verte.

Situation existante Rétablir le lien avec le lac Situation future
el : :f-h'..- o L
B
[ - Jus
4 e
: Fot e
' S sk
"
|l :
Etat présent l %
] ,
| -
.
.
- : =
- .'.".
o

Rétablissement de la connexion avec la rue
du Mont-blanc.

Guillermo Vazquez Consuegra,

Frei Rezakhanlou, Emch+Berger

e

Etat futur
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Légende

Espaces publics structurants a unifier
ESPSOSS verts - arborisation en pleine terre a garantic
Couverture de la rue des Gares - nouvelle place des Gares

. . Arbres en pleine terre existants / & planter
- - — - Voie verte d'agglomération
- — = - Pénétrante de verdure
- - -p= Permeabilités piétonnes a renforcer / créer
- * Articulation rue du Mont-Blanc - Passage inf. Montbrillant
Articulation Voie verte / pénétrante de verdure

Intégration des quartiers environnants
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La requalification des espaces publics du front sud-est du quartier des Grottes
crée l'occasion de repenser le site aujourd’hui non bétis de I'llot 5a-7. Le projet de
restructuration du péle propose d’insérer a cet endroit stratégique une nouvelle
vélo-station en sous-sol et demande de prévoir des affectations mixtes en lien avec
les espaces planifiés et les circulations des voyageurs.

La singularité du quartier, de son histoire et des usages qui en découlent incitent 3
repenser ce secteur de fagon sensible et concertée. A la suite d’atelier de concertation
avec les habitants et usagers du site, plusieurs thémes en rapport 3 Fexistant ont
été développés dans le but de faire émerger des principes directeurs sur lesquels
les projets futurs pourront s'appuyer (dimension, affectation des rez-de-chaussée,
toitures, tailles des flots, squares, mitoyenneté, réseau viaire, etc.).

Dans ce quartier vibrant et hétéroclite, les rez-de-chaussée devront garantir la mixité
d’usages, avec des programmes ouverts sur la ville, des architectures favorisant les
relations entre le béti et I'espace public, avec des socles de grande hauteur pour
faciliter I'adaptabilité des usages et I'évolutivité, pour y développer des activités et
des services générateurs d’animation.

Les futurs batiments devront maintenir des ouvertures (rampes, escaliers) entre
eux, afin d’élargir 'espace visuel de la place et de favoriser les échappées et la
perméabilité avec la rue des Amis, la rue Cité-de-la-Corderie et le square Jacob-
Spon. Dans le but de s’adapter 3 Vexistant, de réduire les nuisances phoniques
(liées a la gare) et de garantir des lieux de vie de qualité a l'intérieur des flots, il
est recommandé de concevoir des batiments de hauteurs moyennes s‘alignant au
front existant de la place de Montbrillant et des batiments de plus petit gabarit a
I'intérieur de I'flot. Les batiments représentés dans le PDQ sont a titre indicatif. Leur
représentation vise uniquement a contextualiser les principes directeurs développés
pour ce site. Un plan localisé de quartier permettra de définir les contours définitifs
de cet ensemble.

A lintérieur des flots du quartier des Grottes, des squares de moyennes a petites
tailles formeront des espaces libres appropriables et renforceront le caractére du

site et I'échange entre les usagers. Bes-setraresde-pluspetites-taillesvégétatisés

Les espaces publics et squares de toutes tailles doivent étre aménagés de maniere
a lutter contre l'effets d'flot de chaleur, en particulier en les végétalisant avec des
arbres de premiere grandeur. Ces espaces, soulignés par la végétation, sont des lieux
de convivialité a renforcer.

. e
7]
an S-€ ETTOTCE gcaracrereatrs -
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Développer harmonieusement le front sud-est du quartier des Grottes en relation avec le développement de la gare et
de ses espaces extérieurs.

Intégrer une vélo-station en sous-sol.

Développer des nouveaux batiments aux affectations mixtes et générateurs d'activités.

Intégrer les nouvelles perméabilités (passages inférieurs et intérieurs) de la gare avec le développement urbain futur.
Valoriser le réseau viaire originel - rue des Grottes, rue des amis, rue Cité-de-la Corderie, rue Fendt.

Mesures Lots concernés
Réduire le trafic de transit des voitures individuelles. G5
Construire la vélo-station souterraine et les rampes d’accés ' 1 1 R C5
Aménager les surfaces pour recevoir des activités en relation avec les rez-de-chaussée. (CANCS
Conserver une dynamique de concertation avec la population et ses usagers. (85!
Intégrer le développement de I'ilot 5a-7 aux projets CFF et d’espace public. €2, G5
dmi 4 j Pkl P brrra e gyl i cs

TR T i I 1 [=t}

- ! . : i It
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Le plan de synthése propose une représentation des concepts retenus lors des ateliers participatifs. Le but n’est pas de figer le

développement futur de ce quartier mais de définir des principes permettant d’assurer la cohérence entre le projet d’espace

public et le développement ultérieur de I'flot 5a-7. Il en ressort les points suivants :

»  Préserver le bati existant,

»  Valoriser le réseau viaire hérité,

»  Harmoniser le bati futur a 'existant (gabarits, hauteurs, toitures)

»  Viser des batiments hauts (hauteur similaire aux batiments adjacents) sur le front coté gare et de plus faibles hauteurs c6té
Grottes,

»  Concevoir des squares/cours végétalisés de dimension petite @ moyenne,

»  Développer une vélo-station en sous-sol tout en assurant des volumes de pleine terre pour des plantations,

»  Conserver les espaces arborisés actuels.

Synthése des principes retenus pour le développement futur du site 3 titre indicatif

-

S3R1049) Sop ANy

o o
Légende
D Bétiments existants @ @) Atbres en pleine terre existants / a planter

% Batiments futurs - & titre indicatif [t L | \ﬁrll:-:tations en surface / en SoUs-Sol - accss directs & la mezzanine CFF
% Bétiments avec mesures de protection

=4} - - 4= Permeabilités piétonnes a renforcer / créer
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Souhaité dans le cadre du plan d’actions du réseau routier 2015-2018, la
requalification du péle Cornavin est nécessaire pour absorber I'augmentation des
passagers et des habitants du secteur. La fiche d’action N°53 cite comme objectifs les
actions suivantes :

> Accompagner I'extension ferroviaire de la gare

»  Réorganiser le pdle d’échanges multimodal et les connexions MD

»  Maitriser la circulation TIM a I'échelle du secteur

> Revaloriser les espaces publics

Le déploiement des mesures découlant de la LMCE accompagne la volonté de
supprimer le trafic TIM sur 'ensemble du pdle Cornavin en le canalisant sur la
moyenne ceinture. Uespace ainsi libéré peut étre utilisé pour les transports publics,
les piétons et les cyclistes.

La stratégie pour une mobilité multimodale 2030 accorde la nécessité d’un arbitrage
clair entre les modes et priorités aux transports publics. Ainsi, dans un péle aussi
important que celui de la gare Cornavin, la priorité doit étre donnée aux transports
en commun. Des sites propres dévolus aux TP doivent étre aménagés et la gestion
des carrefours adjacents au pdle doivent donner la priorité aux TP pour assurer une
vitesse commerciale compétitive.

Les piétons et cyclistes doivent pouvoir trouver des aménagements de qualité
assurant la sécurité et la fluidité. Sur les espaces partagés, les axes pour les transports
publics sont identifiables par les piétons et les cyclistes. Ceux-ci accorderont une
attention particuliére 3 ne pas géner la progression des convois, tout comme les
chauffeurs préteront une attention particuliére a la sécurité des autres usagers de
l'espace.

Les liens spatiaux entre les différents secteurs du pdle seront garantis par des

espaces suffisamment généreux invitant a la circulation des piétons et des cyclistes.
Leur sécurité sera assurée par des espaces suffisamment larges.

Objectifs du projet d’aménagement

viitie ok
sentve

sho

@

»  Mettre en ceuvre la fiche d’action N°53 du plan d’actions du réseau routier 2015-2018, en réaménageant le pble

Cornavin (voté par le Grand Conseil le 27.01.17 et adopté par le Conseil d’Etat fe 29.03.17).
»  Donner la priorité aux transports publics aux abords de Cornavin et favoriser les déplacements sur et autour du Pdle

Cornavin, en adéquation avec les directives de « Mobilité 2030 : Stratégie muliimodale pour Genéve », du PDcom

(2009) et de la LMCE (adopté par le Conseil d’Etat le 15.05.13).

‘REPUBLIQUE
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> Augmenter les capacités d’accueil du Péle Cornavin par rapport A l'accroissement des charges piétonnes et des charges

des transports publics a I’horizon 2030.
»  Accroitre la perméabilité piétonne sur I'ensemble du périmétre.

y  Assurer la sécurité des piétons et cyclistes dans une interface avec des transports publics.

y  Offrir un lieu de vie attractif au coeur du noeud des transports de I'agglomération du Grand Geneve.

Ameliorer accessbihte focale TIM, Ihtalsane e L)
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Actuellement, les transbordements entre lignes ou vers la gare ne sont pas évidents,
avec des distances importantes & parcourir entre arréts ou vers les quais CFF. De
plus, 'éclatement des différents arréts TP sur un large périmétre est peu lisible
pour les usagers.

Le plan d’actions du réseau routier 2015-2018 donne comme objectifs pour le
péle Cornavin, dans sa fiche N°53, de réorganiser le pdie d’échanges multimodal
et les connexions MD. Uimage directrice issue du MEP prévoit la réunification
des arréts de TP en 3 pdles compacts et proche de la gare. Cette réorganisation
permet d’accroitre la lisibilité de I'espace pour l'usager et réduit les distances de
déplacement. Les relations entre le batiment de la gare, la gare souterraine, les
quais aériens CFF et les poles des arréts des TP sont améliorées par des passages
et des escaliers.

Le passage inférieur de la Servette accueille les lignes de bus desservant le nord-
ouest du canton. Le passage inférieur de Montbrillant est dédié aux lignes de
trams desservant le nord. La place de Cornavin accueille les lignes de bus et trams
desservant le nord-est du canton. Les infrastructures généreuses garantissent
un accés confortable et sécurisé aux véhicules des transports publics genevois
dans le but d'encourager l'utilisation des transports en commun dans le coeur
de I'agglomération. La priorisation des transports publics dans le systéme routier
accroit la vitesse commerciale et améliore I'image de V'utilisation des transports en
commun.

Le passage inférieur de la Servette est élargi. Les flux TIM, MD et TP sont réorganisés.
Des aménagements de qualité permettent aux piétons et cyclistes de transiter ou
attendre les bus en sécurité dans un cadre attrayant. Les bus roulent en site propre
sur le trongon et sont prioritaires au niveau des carrefours de franchissement des
flux TIM. La longueur des quais est d’environ 60m, pour accueillir deux convois de
25m et les deux premiéres portes d’un convoi de 18m. Les hauteurs de quai et leurs
largeurs respectent au minimum les exigences de la LHand et ses ordonnances. La
nouvelle galerie couverte au nord de la gare et le passage a l'arriere de la HEAD
créent un lien spatial entre cette interface et la gare.

Les quais dans le passage de Montbrillant sont élargis pour permettre le transit
des piétons et un espace suffisant pour les usagers des TP. Les quais sont a hauteur
du plancher des convois et mesurent au moins 50m de long, soit un peu plus de
la longueur d’un tram. La requalification du passage inférieur doit offir un espace
accueillant et lumineux.

Sur la place Cornavin, un couvert protége les quais des trams et des bus. Il est le
lien spatial avec le batiment de la gare. Les quais d’au-moins 22cm de hauteur et 3m
de large pour les bus et d’au moins 25cm et 4m de large pour les trams mesurent
50m de long. lls peuvent accueillir plusieurs convois de bus simultanément ou un
tram. Pour la réinsertion ou le passage des voies TIM, ils sont prioritaires graces a
un marquage ou une signalisation lumineuse les priorisant.

Plan directeur de quartier - N°30183 50
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Interface bus et tram sur Cornavin - image
d’intention (MEP, 2018},

Guillermo Vazquez Consuegra, Frei
Rezakhanlou, Emch+Berger

51 Plan directeur de quartier - N°30183



_58

I T
Rapport du pian directeur de quartier - Péle Cornavin ' H i

cantve o mem

Etat actuel : les arréts sont
répartis sur un large périmétres
et sont peu repérables

Etat futur : les arréts sont regroupés et identifiables
Y eed A

S L'_'\l\ - ¥
b
a -"'.
L
¥ Y
== TR
|I “1
— I| t ]
| —
| ]
H
i 1
Légende
i 1 Interfaces TP <> Perméabilités de la gare CFF existantes
Bus | | Acces aux différents niveaux de la gare

Trams ' ‘ : ) Accés aux quais CFF
-« - - -p~ Perméabilités piétonnes a renforcer / créer

Plan directeur de quartier - N°30183 52



—59_

Rapport du plan directeur de quartier - Pdle Cornavin "I RN

vitis px
sxukve

niveaux de la gare et aux
hlil: fHiEn e

Avec 'augmentation prévisionnelle du nombre de voyageurs fréquentant la gare
Cornavin, les accés et la fluidité dans la gare doivent étre assurés. L'ajout d’une
gare souterraine avec ses sorties et connexions avec le batiment de la gare va
complexifier les flux passagers. Le nouveau matériel ferroviaire roulant peut
contenir presque 1’300 passagers dans chaque convoi. Des pics intenses de piétons
sont a prévoir. Dés lors, les quais, les couloirs, les escaliers et les ascenseurs doivent
permettre d’absorber un tel débit sur une période courte.

Aujourd’hui, les accés aux quais CFF se font principalement via le hall central de la
gare etsouffrentd’engorgement. Pour une bonne lisibilité des parcours et une bonne
orientation des voyageurs, les CFF préne pour une gare avec des interfaces internes
(train-a-train) et externes (gare-ville), fonctionnelles, multiples et maitrisées dans
le périmétre de la gare. Dans ce sens, I'élargissement envisagé du passage inférieur
des Alpes sera connecté aux quais CFF et intégré dans le périmétre de la gare. Ces
nouveaux acces permettront de décongestionner les quais.
Les futurs acces & l'extension souterraine s’agencent le long de la place de
Montbrillant et seront intégrés dans la galerie couverte, nouvelle facade du front
nord de la gare. Cet espace d’échanges permettra un transbordement de qualité,
protégé des intempéries et du soleil. Les quais 7 et 8 seront directement reliés aux
futurs quais de la gare souterraine. Ces mesures participeront a la décongestion du
hall central et des passages intérieurs de la gare et permettront un transbordement
fluide et efficace.

Connexion avec I'extension souterraine de la

gare sous la galerie couverte (MEP, 2018)

Guillermo Vazquez Consuegra,
Frei Rezakhanlou, Emch+Berger
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Axonométrie des Qifférents niveaux - image de concept a titre indicatif

Niveau O
Armature d’espaces publics

Niveau intermédiaire
(sous la place des Gares)

Extension souterraine
(mezzanine)

&

Extension souterraine
(quais)

Légende
liaisons verticales existantes
T liaisons verticales nouvelles
= =¥ perméabilités piétonnes
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Interface gare sur le plan du PDQ - continuité entre les espaces publics et le projet ferroviaire

Légende
« - -> Perméabilités piétonnes a renforcer / créer L | Parking de Comavin / Métro-shopping
- = Permeabilités de la gare CFF existantes i

| Connexion souterraine sous le passage de Montbriltant
LA = Permeabilités de la gare CFF futures y

|| Niveau intermédiaire - soussoldo o lsce des Gares
[] Acces aux quais aériens CFF existants

C) Acces aux quais aériens CFF futurs - nombre et emplacements indicasis

~, 2 . o
{ ) Acces a l'extension st - nombre st Indicatifs

E j Extension souterraine CFF

La création de nouveaux accés aux quais aériens (passages inférieurs Alpes) et les accés a I'extension souterraine, s'agencent en
complément de la nouvelle colonne vertébrale piétonne (fléches vertes trait-tillés) du péle. Il est question de créer une armature
piétonne dite externe « gare-ville », ne passant pas nécessairement par le bitiment de la gare et une interface dite « train a
train », dévolue principalement aux utilisateurs de la gare. Cette structure garantit davantage de fluidité, des liaisons intermodales
(transbordement) directes et abritées. Finalement, 'armature piétonne en surface est complétée par la mise en relation des sous-
sols (parking de Cornavin, sous-sol de Montbrillant et mezzanine de la gare).
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La directive « Mobilité 2030 : stratégie pour une mobilité multimodale » démontre
que les déplacements dans le coeur de I'agglomération en voiture ou en transports
publics deviennent compliqués du fait de la densité de population et des besoins
de mobilité grandissant. Les analyses menées démontrent que les déplacements
internes sont souvent de courtes distances, mais mettent une pression importante
sur les transports publics déja remplis par les usagers de la périphérie du centre-ville,
ainsi que sur le réseau routier. Les études démontrent que le report modal vers la
marche et le vélo peut &tre attractif pour autant que le confort des usagers soit pris
en compte. En effet, les coupures dans les infrastructures cyclables et les nombreux
carrefours a franchir pour les piétons sont souvent sources de découragement. La
stratégie pour une mobilité multimodale préconise 'amélioration de la traversée
des axes routiers pour les piétons, afin d’assurer des liaisons entre les quartiers
confortables, sires, directes et courtes. Cet énoncé démontre I'enjeu important
que représente le confort des piétons dans les centres urbains.

Le confort et la déambulation piétonne sur le site de Cornavin sont renforcées par
la suppression du trafic TIM, la mise en relation des espaces publics, la création
de lieux de vie et d’une colonne vertébrale de mobilité a travers le faisceau des
voies CFF. Hormis le faisceau TP, les espaces publics sont entiérement dévolus aux
mobilités douces: La déambulation est renforcée par I'animation de la place grace a
des espaces dédiés & des cafés et terrasses ainsi que par la libération des contraintes
architecturales présentes sur les espaces publics tels qu'édicules, parapets, murets,
etc. Le pdle Cornavin se lit alors comme un espace public uni et connectant
ensemble des quartiers et espaces publics limitrophes. Ces connexions sont
renforcées par une gestion des carrefours sécurisée et efficace pour les piétons.
La requalification des passages inférieurs renforce la perméabilité piétonne sous
le faisceau des voies CFF. Cette nouvelle colonne vertébrale piétonne offre des
parcours piétons abrités des rayonnements solaires et des intempéries et offre des
connexions directes aux arréts TP et aux quais CFF.

La topographie de Genéve et les faibles distances dans le coeur d’agglomération
rendent l'usage du vélo attractif pour des déplacements rapides de moyenne
distance. La stratégie pour une mobilité multimodale pose comme objectif d'offrir
une priorité maximale 3 la mobilité douce dans le cceur d'agglomération, de
densifier et d'améliorer le réseau cyclable. La gare de Cornavin constitue un point
central & connecter avec les autres axes forts de mobilité douce. Le projet intégre
les cheminements cyclables existants et les connecte grace a un marquage et une
gestion différenciée dans les carrefours. A lintérieur du pble, des espaces libres
garantissent la circulation des cycles en toute sécurité. lattractivité du pdle est
renforcée par une large offre de stationnement pour les cycles. Plusieurs vélo-
stations sont prévues sur les différents points cardinaux du péle, ainsi que des
places a 'extérieur.

Lintégration du péle Cornavin dans les axes de MD, la qualité des infrastructures,

telles que vélo-stations et espaces publics facilitent accés et lattractivité des
modes doux pour le déplacement depuis et vers la gare.
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S'appuyant sur les directives cantonales, le projet porte une attention particuliére
a assurer l'accés et le stationnement des TIM, des livraisons, des déposes-minute
et des taxis, tout en poursuivant la volonté de créer des espaces urbains de qualité,
libérés de I'emprise des véhicules motorisés.

Les livraisons légeres se font prioritairement par le premier sous-sol du parking
de Cornavin. Grace a des espaces dédiés, les livraisons sont ainsi plus proches des
lieux de desserte des commerces de la gare.

Les livraisons lourdes sont autorisées aux heures creuses de la journée sur I'espace
public, pour ne pas géner les flux piétons, les cyclistes et les transports publics.
Des lieux de livraison prévus aux abords du péle Cornavin assurent la desserte des
commerces limitrophes.

Les véhicules de service (entretien, dépannage et intervention CFF) et de secours
ont acces a I'ensemble du péle en empruntant les mémes acceés que les véhicules
de livraison. Dans le cas d’une intervention de plus grande ampleur, les véhicules
d’intervention CFF et de secours, pourront de méme transiter a travers le pole en
utilisant les voies de bus.

Les bus de substitution CFF sont destinés au transport des voyageurs lors de
probléme sur le réseau. De maniére exceptionnelle, il est prévu qu’ils pourront
accéder aux abords de la gare par la place du Reculet, le long de la place de
Montbrillant et ressortiront par la rue de Servette. Un espace de prise en charge des
voyageurs devra étre intégré au projet d’espace public de la place de Montbrillant.

Les taxis sont disposés dans un espace localisé au premier sous-sol du parking de
Cornavin. Le fonctionnement interne est assuré par un circuit distinct permettant
d’une part de déposer les clients a la gare, puis de se ranger en file pour attendre
le prochain client, ou ressortir directement. Le lieu d’accueil des clients est rendu
attractif grace & une signalétique adaptée et & un réaménagement de la galerie
commerciale.

La dépose-minute pour les particuliers est possible aux abords de la gare gréce
a des espaces dédiés. Les emplacements définitifs sont & préciser. Toutefois, une
dépose-minute pourrait prendre place le long de la place de XXIl-Cantons. Au sein
du parking souterrain, plusieurs places doivent étre réservées a cet usage.

Le stationnement des voitures est maintenu au deuxiéme et troisi¢me sous-sol du
parking de Cornavin. Des places pour les deux-roues motorisés sont aménagées
pour favoriser le report de ces véhicules de la surface vers 'ouvrage souterrain.

Le fonctionnement de circulation pour I'accés au parking souterrain est revu pour
permettre une accessibilité sans équivoque, suite a la fermeture des trémies coté
ville. Le passage inférieur des Alpes est autorisé aux voitures se rendant au parking.
La rue de Lausanne dessert le parking depuis le carrefour des Alpes. La rue des
Alpes est mise partiellement en double-sens, offrant un nouvel itinéraire de sortie
aux véhicules en direction du centre-ville.
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Objectifs du projet d’aménagement
»  Développer l'offre de stationnement pour les deux-roues, les taxis et la dépose-minute.
»  Libérer 'espace public en optimisant I'offre de stationnement en sous-sol.

»  Garantir la sécurité des piétons et des cyclistes.
y  Gatantin 'accés aus viEhicLibes di s

erours

> arantic Faccks aie b de substitution CFF

»  Organiser la dépose-minute.
»  Gérer les taxis, leurs flux, la dépose et la prise en charge des clients.

»  Optimiser la logistique liée au fonctionnement de la gare, au centre commercial Metro-Shopping et aux commerces

dans le pole.

Mesures Lots concernés
Maintenir le parking souterrain de Cornavin et adapter I'exploitation du niveau -1 du parking afin d'y Al
inclure des zones dédiées aux taxis, a la dépose minute et aux livraisons.

Voiture des particuliers : Al, A2
- Proposer des zones extérieures de dépose-minute aux abords du pble Cornavin
Permettre la dépose-minute dans le parking souterrain
Assurer un nombre de places de stationnement dans le parking souterrain adapté aux besoins
Pour les deux roues motorisées : Al
Développer une offre adéquate de stationnement, principalement dans les niveaux inférieurs
du parking de Cornavin
Pour les taxis : Al,C2
. Aménager un espace spécifique et réservé aux entreprises de taxi au premier sous-sol du
parking souterrain
Adapter la signalisation a destination des clients a I'intérieur de la gare
Pour les livraisons : Al, A2, A3, C2,C3,
- Mettre a disposition des places au premier sous-sol pour les livraisons légeres c5
- Délimiter des espaces de livraison aux abords du péle Cornavin
Réglementer 'accés {circulation et temporalité) des espaces de livraisons extérieurs
i Jihicules da services [entrellen, dépannage, intkrvention CEF) &1 Ge our VLAZ A3 0T
nimager b4 eypacet publics die masions & garannr 'accos sax vehicules de S b e e 5
| M t vHits - s sur Fensemible du ple 8pan toul bemp
A iz Flrral s hups & travers |0 Poie pour les vasickiing & InlBrsenin CEF.
Pour Tes Bus e st i Ca
R, I El9% B 50 e gacantie ke passape s s shstitution CFF [= lon
i erialet &1 e ]
I .y q I i inihr e mibrl i turil ila
EisE @n charge e |
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Acces / itinéraires TIM

Accés / itinéraires livraison

Accés / itinéraires TAXI

Accés / itinéraire des bus de substitution CFF
Parkings souterrains TIM (voiture / moto)

Kiss & Ride en surface / en s0us-50! - emplacements indicatits
Livraisons en surface / en s0us-sol - emplacoments indicatfs
Station taxis en sous-sol

Vélo-stations en surface / en souUs-50! - accés directe ala
mezzanine CFF souhaitée
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Selon larticle 2 3 du Réglement d‘application de l'ordonnance fédérale relative a
Iétude de Pimpact sur Fenvironnement (K 1 70.05) le projet devrait étre assorti
d’'une évaluation environnementale stratégique. Toutefois, dans le contexte
particulier, les options stratégiques majeures (gare souterraine v/s gare en surface
ou encore déplacement de la gare) ont déja donné lieu a des arbitrages faits
d’entente entre la Confédération (OFT), les CFF, le Canton et la Ville de Genéve. Le
projet d’extension souterraine de la gare de Cornavin fera quant a lui I'objet d’'une
étude de I'impact sur Penvironnement, conformément a la législation en vigueur.

Le projet de réorganisation du pdle urbain résulte d’un concours {organisé sous
forme de MEP) jugé en avril 2018. Ce processus a permis au collége d’experts en
charge d’évaluer les différents concepts avancés par les projets en lice, d’arbitrer
entre plusieurs options d’aménagement présentant d’importantes différences,
notamment entre les trois projets admis au dernier tour. Aussi, il a été décidé,
d’entente avec le Service de I'Environnement et des Risques Majeurs (SERMA)
en charge des Evaluations Environnementales Stratégiques (EES), d’élaborer une
démarche de suivi environnemental spécifique a la mutation de ce morceau de
ville. Il est en effet apparu plus approprié, en raison de la durée du projet et de son
phasage, d’assurer une évaluation périodique des effets sur I'environnement dela
mise en ceuvre du PDQ, de maniére 3 vérifier les effets possibles de la transformation
du pdle urbain de Cornavin sur les différents domaines de I'environnement, ex
ante, pendant et ex post-réalisation. Par environnement, on entend également les
aspects nature, paysagers et patrimoniaux.

Dans un contexte ol les grandes options de développement des infrastructures
de mobilité ont déji fait I'objet de prises de décision au plus haut niveau lors des
phases d’opportunité et de faisabilité, il est proposé une approche plus holistique
du volet environnemental, congu comme un outil d’accompagnement des projets
qui seront développés tout au long d’un processus appelé a se dérouler sur une
durée d’un peu plus d’une dizaine d'années.

Plutdt que de traiter de maniere systématique les différents domaines
« classiques » couverts par la procédure d’étude de I'impact sur I'environnement
dont les incidences devront néanmoins étre évaluées au gré de chaque projet,
Pambition est de privilégier une approche par le cadre de vie et la qualité des
espaces publics en qualifiant notamment les ambiances sonores, les usages, les
appropriations des espaces publics et les perceptions.

Il 'agira par ailleurs de confirmer la pertinence d’enjeux qui apparaissent comme
déterminants aujourd’hui, notamment :
» La qualité du cadre de vie et paysager (patrimoine végétal et arboré, qualité
des espaces publics et matérialité),
> La santé de la population {qualité de I'air / gestion des nuisances sonores /
nature en ville)
» La préservation du patrimoine béti
» La protection contre les risques technologiques (en référence a YOPAM)
» Lagestion des ressources (gestion de l'eau et de I'assainissement, matériaux de
construction, démolition, excavations, sol, gestion des déchets)
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Cahier des charges pour les étapes ultérieures du projet : Lots concernés
Protection de l'air et du climat Tous les lots

»  prendre en compte, lors de la future phase de travaux, la directive «Air Chantiers» (2016). Son
niveau (A ou B) n’a pas été déterminé et les mesures appropriées devront étre mises en place.

Prolection contre le bruit Tous les lots

y  vérifier que les exigences des art. 8 et 9 de 'OPB sont satisfaites pour les modifications notables
d’installations fixes existantes (domaine routier, parking) ;

y  établir une coordination étroite avec les plans d’assainissement du bruit de la Ville de Genéve ;

»  assurer du respect des exigences de |'art. 31, al. 1, pour la création de nouveaux locaux sensibles
au bruit (locaux commerciaux des lots B1, B6, C3 et C5) ;

»  sassurer que les nouvelles installations fixes bruyantes, mises en place pour ces nouveaux
locaux, respectent les valeurs de planification du DS approprié (article 7 OPB annexe 6);

> évaluer les immiscions du bruit ferroviaire 2 faire en prenant en compte la construction d’une
nouvelle facade le long du front nord (lot C4) de la gare destinée a protéger le quartier des
Grottes. Ces données permettront de déterminer dans quelle mesure les exigences de larticle
31 pourront &tre satisfaites pour tout nouveau projet de construction de locaux sensibles au
bruit dans le quartier des Grottes ;

> vérifier des exigences de I'ORNI une fois le détail des différents lots connu.

Protection i évacuation Tous les lots

»  Solliciter 'OCEau dans le cadre de I'élaboration du cahier des charges, notamment a I'égard des
thématiques suivantes :
» imperméabilisation des surfaces ;
» leruissellement de surface ;

les réseaux d'évacuation des eaux pluviales ;

» la capacité du projet a s’adapter aux conséquences du changement climatique.

’,

bstances dangereu. ironnemen Tous les lots
> inclure clairement dans le cahier des charges de I'EES la problématique de la gestion des déchets.
Les emplacements et le besoin en surface des écopaints, destinés au tri des déchets urbains
des habitants et des entreprises du périmétre, devront étre soigneusement étudiés. Le maillage
devra étre cohérent avec les centralités retenues. Afin d’étre suffisamment attractifs, les
écopoints doivent couvrir les besoins des logements dans un rayon de 150 a 350 métres et
devront &tre visibles ainsi que facilement accessibles, tant pour les usagers que pour la voirie.
»  établir des lignes guides concernant la gestion des déchets de chantier, y compris des matériaux
d’excavation, afin de minimiser leur production et permettre au maximum leur valorisation. Les
lots susceptibles d’en produire devront étre clairement individualisés.
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L'aménagement du territoire a pour mission d’anticiper les conflits spatiaux pouvant
naitre de l'exiguité de notre milieu de vie et des multiples exigences posées a ce
dernier. Il doit prévoir une bonne articulation entre le développement urbain et la
prévention des accidents majeurs et mettre  disposition des instruments permettant
d’éliminer ou d’atténuer les conflits potentiels entre ces deux objectifs. L'ordonnance
sur la protection contre les accidents majeurs (OPAM) vise & protéger la population et
l'environnement des graves conséquences résultant d'accidents majeurs.

Les installations soumises 4 'OPAM sont : les entreprises utilisant ou entreposant
de grandes quantités de substances dangereuses, les routes de grand transit, les
installations ferroviaires transportant ou transbordant des marchandises, les gazoducs
et les oléoducs.

Risques OPAM identifiés dans le secteur du PDQ :

® Les installations ferroviaires transportant ou transbordant des marchandises : le
transport des marchandises dangereuses (TMD) le long de Farc Iémanique passe
par la gare de Cornavin. Méme si I'extension de la gare n’est pas une installation
assujettie a FOPAM, elle induit une augmentation du risque-due au TMD sur les
voies ferrées de la gare et, en vertu de I'art. 8a OPAM, une étude de risque selon
I'annexe 4.3 OPAM doit étre réalisée.

¢ Les routes de grand transit : Laxe pont du Mont-Blanc ~ Chantepoulet —Servette
sert au TMD par la route et constitue une route de grand transit au sens de 'OPAM.

® Un cumul des risques existe au point d’intersection des deux installations OPAM
précitées, soit au passage inférieur de la Servette. Les risques s'amplifient lorsque
le nombre de personnes susceptibles d’étre touchées par des accidents majeurs
augmente. Laugmentation des flux de piétons sur le site de la gare couplé a
Fimplantation d’un arrét TP sous le passage de la Servette demande de procéder
a une évaluation du risque.

Etudes de risque a mener :

Avant d'effectuer les études de risques ferroviaire et routiére, il faut effectuer une
évaluation qualitative OPAM, comprenant le diagnostic de la situation actuelle et
I'évaluation (qualitative) de 'augmentation du risque. Sur la base de ce diagnostic, une
étude de risque rail et une étude de risque route sont nécessaire afin de préciser et
quantifier le risque. Létude de risque ferroviaire OPAM est & réaliser en collaboration
avec les CFF et la Ville de Genéve : il s'agit d’évaluer le risque d'accidents majeurs
induit par Faugmentation de la fréquentation de la gare Cornavin (extension) et le
développement du quartier (PDQ). Une synthése de ces deux études permettra de
réaliser une évaluation du risque cumulé, notamment sur l'axe Servette-Chantpoulet.

Acteurs concernés par I'étude de risque :

e (Canton: Détenteur de la gestion des routes de grand transit

* Villede Genéve: Détenteur de I'installation OPAM axe Servette-Chantepoulet
et porteur du projet d’espace public.

e CFF: Détenteur de I'installation OPAM ferroviaire

Evaluation du risque et résolution de la problématique :

Le probléme devra étre résolu pour la mise en service du passage de la Servette élargi,
les autorités disposent donc d’une dizaine d’années. Les résultats de ces études
devront déterminer les mesures & mettre en place avant la requéte en autorisation
de construire de I'élargissment du passage inférieur de la Servette. Selon le niveau de
risque déterminé par I'étude, des scénarios différents seront envisagés. Si le risque est
inacceptable, le transport des matiéres dangereuses devra étre dévié. Si le risque est
élevé, un arbitrage aura lieu pour déterminer les mesures a prendre.
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»  Anticiper les conflits entre la mise en place d’une interface TP et le risque lié aux transports de matiére dangereuse.

» Réduire les risques sur le site du pdle Cornavin.
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Mesures Lots concernés
Etablir une étude des flux prenant en compte 'augmentation des voyageurs et les aménagements Tous les lots
projetés.

Etablir une évaluation qualitative OPAM, comprenant le diagnostic de la situation actuelle et Tous les lots
I'évaluation {(qualitative) de 'augmentation du risque.
Etablir une étude de risque ferroviaire en tenant compte de 'augmentation de la fréquentation de la Tous les lots
gare Cornavin {extension) et le développement du quartier (PDQ) avant le dépét de la PAP.
Etablir une étude de risque route pour I'axe Servette-Chantepoulet. A3, B2
Coordonner les différents détenteurs des installations a risque (Canton, Ville de genéve et CFF) afin B2
de constituer une évaluation du risque cumulé (rail et route).
Identifier les mesures 3 mettre en place avant la requéte en autorisation de construire pour -
I'élargissement du passage inférieur de la Servette.
Développer des scénarios permettant de minimiser les risques a la source. Au regard de l'intérét -
public prépondérant de la gare et des infrastructures de transport une étude permettant de dévier
les TMD pour le transport par la route doit étre effectuée. Des mesures de sécurité supplémentaires
devront également &tre étudiées par les CFF, p. ex. réduction de la vitesse des trains de matiéres
dangereuses {essence, propane), drainage et rétention des liquides, etc.
Installations OPAM sur le site de Cornavin et a 'échelle de la ville.
: ol e | . Sa
s T ! Varg
o L f e
[ | o
B ;
K H‘ e 10
-J -l_.- - - i '
A { o .
SAT A . .
\ &
e | o T
t_\ L | ; | | -
—* ') Fa |
i !
GENIWE-OF
X
. r‘"‘-\-'a~
i
B
Légende
& §‘
RO Route de transit (100m)
J:f '5‘3 O
\'? ;IS(:S

Source; www.etat.ge.ch (SITG).consulté le 25.11.2019.°
Plan directeur de quartier - N°30183

&

Chemin de fer (100m) @



—73 -

-

Rapport du plan directeur de quartier - Péle Cornavin

st T

Les épisodes caniculaires deviennent plus fréquents, plus longs et plus chauds avec le
changement climatique. La planification urbaine peut réduire Ieffet dit d’ilot de chaleur
en aménageant l'espace extérieur en fonction du changement climatique (OFEV,
2018). Les aménagements du projet de Cornavin cherchent 3 lutter contre l'effet de
chaleurs en augmentant les surfaces perméables, le nombre d’arbres, développant des
parcours ombragés et profitant des atouts morphologiques du site (ombres, lumiéres,
passages inférieurs, etc.). La distance maximale d’un point ombragé a un autre est de
moins de 50 metres sur 'ensemble du pdle.

Qualité de I'air et ventilation

La qualité de l'air est améliorée grace a la suppression du trafic TIM sur les espaces
majeurs autour de la gare (place de Montbrillant et place de Cornavin). La suppression
du trafic TIM permet d’augmenter significativement la cadence des TP (bus et tram)
sur 'ensemble du réseau. Par ailleurs, I'élargissement des passages inférieurs (Servette,
Grottes, Rialto et Alpes) permettra d’accroitre la ventilation naturelle du site de la gare.

Arborisation et sols

Le projet distingue trois situations différentes :

> De maniere systématique, le projet prévoit de nouveaux arbres de premiére
grandeur dans les espaces de pleine terre disponibles en dehors des flux de
mobilité tels que les itinéraires bus, tram, livraison, cycles ou bus de substitution
des CFF.

> Des masses végétales groupées constituant des « cool spots » sont plantés dans
des fosses ou des bacs ol la pleine terre n’est pas disponible.

»  Des arbres de petite dimension en pot viendront compléter la trame arborée.
Ces derniers prennent place dans les zones d’appropriation et feront I'objet d’une
réflexion approfondie lors des phases de réalisation.

Le PDQ prévoit de pratiquement doubler le nombre d’arbres de premigres grandeur
autour de la Basilique de Notre-Dame et d’étendre les surfaces perméables entre la
Basilique et la HEAD. Un sol poreux et perméable, favorisant la captation des eaux de
ruissellement et rendant de la fraicheur par évapotranspiration et des aménagement
sous la frondaison des arbres offrent un espace public ombragé de qualité.

Au sud de la place de Cornavin, l'alignhement d’arbres de la rue du Mont-Blanc est
complété et constitue un parcours ombragé en direction du lac.

Du c6té Montbrillant, des masses végétales et des alignements d’arbres forment un
réseau de « cool spots » sur la future place de la Pépiniére, sur la place du Reculet, sur
la future place des Gares, le long de la rue des Gares et retisse le lien avec le parc des
Cropettes. La ou la pleine terre est indisponible, des fosses et des bacs permettront de
compléter l'arborisation du site.

Autres éléments d'ombrage et eau

Sous la place de Montbrillant se trouve Fextension souterraine de la gare, rendant
7 les espaces en pleine terre pratiquement inexistants (cf. annexe N°3). Pour pallier ce
manque, une galerie de plus de 400 m de long protége les usagers du soleil et des
intempéries. De plus, la galerie fait office de barrigre anti-bruit et améliore le confort
sonore pour ensemble du quartier des Grottes. La place de Cornavin partage les
mémes caractéristiques, le parking souterrain s'étendant sous I'entier de la place. Ainsi,
aucun arbre n’est planté, mais un couvert central protége les voyageurs du soleil et des
intempéries. Les nombreux flux piéton, TP et MD présents sur la place ne permettent
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4 7.7 Composition urbaine et matériaux
Le concept élargit trois passages existants (Servette, Grottes, Alpes), crée un nouveau
=i passage longitudinal (passage de la HEAD et du Reculet) et aménage une galerie
couverte de 400 métres le long de la facade nord de la gare de maniére a créer un
réseau piétonnier naturellement ventilé et protégé des rayonnements solaires. Ce
dernier permet de desservir tous les accés a la gare CFF ainsi que les trois arréts TP du
pdle, eux-mémes abrités par les passages sous-voies de la Servette et de Montbrillant
<>, T et le couvert de la place de Cornavin. Finalement, le projet devra veiller a choisir une
gamme de matériaux et de couleur a faible albédo. A ce titre, une attention particuliere
devra étre portée sur les matériaux de sol et sur les surfaces des couverts.

Objectifs du projet d'aménagement
> Améliorer la qualité de l'air.
> Lutter contre leffet des flots de chaleur.
»  Permettre aux usagers de se déplacer et de stationner a I'abri des chaleurs et rayonnement solaires extrémes.

Mesures Lots concernés
Libérer les espaces publics autour de la gare {place de Montbrillant, de Cornavin et des Gares) du A2,A3,C2,C3
trafic TIM.

Assurer un réseau piétonnier naturellement ventilé, ombragé et protégé des rayonnements solaires | B2, B3, B4, BS, B7,
par la constitution des passages sous-voies {Servette, HEAD, Grottes, Reculet, Montbrillant, Alpes) et B8, C4

Iaménagement d’une galerie couverte de 400m de long sur la face nord-ouest de la gare.

Assurer les stationnements des usagers des TP sous des couverts naturellement ventilé, ombragé et A4, B2, B7
protégé des rayonnements solaires, soit dans le passage inférieur de la Servette, de Montbrillant et
sous le couvert de la place de Cornavin.

Concevoir les sous-sols, notamment les vélo-stations souterraines de maniére a assurer Cla, C1b, C3
I'arborisation en surface.

Renforcer la présence des arbres sur I'ensemble du pdle et les agencer en un réseau d’espaces A2,A3,C2,C3
ombragés («cool spots») de maniére 2 offrir une régulation adéquate de la chaleur et de
I'ensoleillement.

Compléter significativement I'arborisation autours de la Basilique Notre-Dame avec des arbres de A3
premiére grandeur.

Garantir un volume minimal de 100 m3 par arbre de premiére grandeur. Tous les lots
Agrandir les espaces perméables autours de la Basilique de Notre-Dame et choisir un sol de type A3
concassé stabilisé ou gravier.

Assurer un arbre majeur ou un groupe d‘arbre appuyé en pleine terre sur la place de la pépiniere. Cc2
Assurer un espace public offrant des qualités d’'ombrage sur la future place des gares. Cc3
Choisir une gamme de matériaux et de couleurs selon leur albédo pour 'ensemble des Tous les lots
aménagements du pole.

Veiller 3 la perméabilité des sols et Vinfiltration des eaux de pluie lors des phases de réalisation. Tous les lots

Plan directeur de quartier - N°30183 68



Rapport du plan directeur de quartier - Pdle Cornavin

1. QUALITE DE L'AIR
+—+ TRAFIC TiM PERIPHERIQUE
PAR RAPPORT AUX ESPACES
MAJEURS AUTOUR DE LA GARE
(PLACE MONTBRILLANT ET PLAGE CORNAVIN}

3. ARBORISATION ET SOLS
? RENFORCEMENT DE LA CONTINUITE DES ESPACES VERTS
+—  CONTINUITE DE LA PENETRANTE DE VERDURE ET DE LA VOIE VERT
[[T] AuGMENTATION DU SOL POREUX ET PERMEABLE
MINERALITE DE LA PLACE AVEC UNE
GAMME DE MATERIAUX
ET DE GOULEURS SELON
LEUR ALBEDO

) N i | GAPTATION DES EAUX DE RUISSELLEMENT
;"' | ET RENDANT DE LA FRAICHER PAR
EVAPOTRANSPIRATION

RAYONEMENT SOLAIRE

ALBEDO
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2. VENTILATION

[] ELARGISSENMENT
DES PASSAGES
INFERIEURS

ET CANTON
DE GENEVE

4. PROTECTION AUX ALEAS CLIMATIQUES (CHALEUR/FROID/INTEMPERIES)

POUR LES TRASBORDEMENTS ET LES ARRETS
B8 ArrETRUS
Il ARRET TRAM

4 PROTEGTION DU SOLEIL
e,

1 PROTECION DES INTEMPERIES

5. BARRIERE ANTI-BRUIT

IMMISION DU
BRUIT FERROVIAIRE

d NOUVELLE FAGADE LONG
DU FRONT NORD DE LA GARE
DESINEE A PROTEGER
LE QUARTIER DES GROTTES

6. MULTIPLIER LA PRESENCE DE L’EAU EN VILLE
(O PLANS D'EAU EXISTANTES
il POSSIBLES LOCALISATION DES NOUVEAUX PLANS D'EAU

— POSSIBLES LOCAUISATION DES NOUVEAUX
— ELEMENT LINEARES DE EAU
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Plan et dénomination des lots

REPUBLIQUE
ET CANTON
DE GENEVE

RIE

Les fiches de mise en ceuvre sectorielles permettent de décliner le projet d'aménagement en différents secteurs,
eux-mémes subdivisés en lots. Lensemble du péle a été subdivisé en une vingtaine de lots au sein des trois secteurs
stratégiques. Cette approche spatiale et sectorielle permet au PDQ de passer a la phase opérationnelle et traduit le

concept en ouvrages tangibles.

cs
Cb
c c2
Cla
L ‘ic'4" o
| -
B6 B3
B B2 B5
B4 B1
Le B7
A3
A1
A

Lot Al - Parking Cornavin / Galerie commerciale {vélo-station)
Lot A2 - Place de Cornavin

Lot A3 - Basilique Notre-Dame

Lot A4 - Couvert place de Cornavin

Lot B1 - Connexion souterraine sous passage de Montbrillant
Lot B2 - Passage de la Servette

Lot B3 - Passage des Grottes

Lot B4 - Passage Rialto

Lot B5 - Passage de la HEAD

Lot B6 - Réaffectation locaux voirie / Arcades

Lot B7 - Passage de Montbrillant

Lot B8 - Passage des Alpes

Plan directeur de quartier - N°30183
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B8

A

Lot Cla - Vélo-station souterraine Servette/Pépiniére
Lot C1b - Vélo-station souterraine rue des Amis

Lot C2 - Place de Montbrillant

Lot C3 - Place des Gares (vélo-station)

Lot C4 - Galerie couverte / fagade nord de la gare
Lot C5 - Front est du quartier des Grottes

Légende des lots
Lots en surface
Lots en sous-sol

Lots aériens
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Description d’une fiche de mise en ceuvre sectorielle

Les fiches de mise en ceuvre sectorielles ont comme objectifs de donner les conditions-
cadre pour la mise en ceuvre du projet et d’assurer une cohérence pré-concertée
lors des phases de réalisation. Chaque composante d’un lot et toutes ses relations
avec les lots voisins doivent étre soigneusement évaluées afin de pouvoir définir
des étapes de réalisation pour chaque lot dans le planning général de 'opération de
réorganisation du pdle.

Les fiches de mise en ceuvre sectorielles se déclinent de la maniére suivante :

»  Images : illustrent le plan de tous les lots et un zoom sur le lot concerné.

»  Description : décrit le projet du lot

»  Constat critique : décrit les éléments actuels & améliorer avec le projet.

> Principes directeurs s’appliquant au lot : renvoie aux fiches des principes
directeurs explicitées en amont.

> Lots dont dépend la réalisation : spécifie quels lots DOIVENT &tre réalisés avant
le lot concerné.

» Lots dépendant de la réalisation : spécifie quels lots NE PEUVENT PAS &tre
réalisés avant le lot concerné.

> Les objectifs : décrivent les objectifs spécifiques au lot concerné qui facilitent
les projets de construction et peuvent étre repris dans des cahiers des charges

futurs.

> Les mesures : sont les éléments a mettre en ceuvre pour réaliser les objectifs
énoncés et garantir la substance du projet.

»  Procédure : précise le type de procédure requis pour la mise en ceuvre du lot

»  Principales instances concernées : identifie les principaux acteurs du projet
pour chaque lot

»  Calendrier : définit les phases d’étude et de réalisation

> Financement : définit les stratégies de financement
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LOT Al_PARKING CORNAVIN / GALERIE COMMERCIALE

Clb
= c2 c3

Cla C4

B§ 8y
B8

BY

B7

Al 4

Description :

Réaménagement du premier niveau sous-sol du parking de Cornavin et de la galerie commerciale pour y intégrer une
vélo-station, une station de taxi, des places pour les livraisons et le dépose-minute.

Constat critique :

Manque de stationnement pour les vélos en sous-sol

Mauvaise lisibilité des rampes d'accés

Effet barriére de certains aménagements en surface

Mauvaise perception de I'entrée piétonne cété rue du Mont-Blanc depuis la place de Cornavin
Pas de connexion avec la future gare souterraine

Faible attractivité commerciale dans le bras est de |a galerie commerciale

Principes directeurs s'appliquant au lot :
U4, M1, M3, M4, M5

Lots dont dépend la réalisation : Lots dépendant de la réalisation :

A2, A3, A4, B1, B7

M
)

Objectifs :

Maintenir le fonctionnement du parking.

Adapter 'exploitation du niveau -1 du parking afin d'y inclure des zones dédiées aux taxis, a la dépose minute et
aux livraisons.

Améliorer la desserte logistique et les besoins de stationnement pour les livraisons.

Renforcer attractivité de la galerie commerciale.

Préserver au mieux la structure porteuse du parking.
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n gguvre :

Procédure :
Autorisation de construire.

Principales instances concernées :
PPCSA, Fondation des Parkings, Canton et Ville de Genéve.

Calendrier :
»  Etude: dés 2019.
> Réalisation: avant la réalisation de la gare souterraine.

Financement :
A définir. Convention a établir.
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LOT AZ_PLACE DE CORNAVIN

Description :
Réaménagement de la place de Cornavin devant le batiment de la gare CFF.

Constat critique :

. Engorgement des circulations piétonnes
Effets de barriére de certains aménagements
Mangque de visibilité et de clarté des fonctions
Perte de repéres
Saturation des infrastructures de mobilité
Existance d’un important flot de chaleur

Principes directeurs s’appliquant au lot :
U1, U2, U3, U4, M1, M2, M3, M4, M5

Lots dont dépend la réalisation : LotGépendant de la réalisation :
Al A3, A4, B7

Plan directeur de quartier - N°30183 76



_8)—

.
REPUBLIQUE
ET CANTON
DE GENEVE

Rapport du plan directeur de quartier - Péle Cornavin

Mise en ceuvre :

Procédure :
Appel d'offre (procédure sélective en 2 tours) pour les lots A2-A3-Ad4.

Principales instances concernées :
Canton et Ville de Genéve, CFF, TPG.

Calendrier:
> Etude: dés 2019.
> Réalisation: avant démarrage des travaux de la gare souterraine.

Financement :
Canton et Ville de Genéve.
Cofinancement de la Confédération (PA4).
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L_OT A3_BASILIQUE NOTRE-DAME

N €5
& ‘_c1b\( A 4 s
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A e A2
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Description :

Réaménagement de l'espace autour de la Basilique Notre-Dame.

Constat critique :
Espace sous-utilisé
Mangque de visibilité et de clarté des usages et des fonctions
Mangque de symbolique

Principes directeurs s’appliquant au lot :
U1, U2, U3, U4, M1, M4, M5

._its _dont dépend la réalisation : ] Lots dépendant d;a réalisation :
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Mi n re:

Procédure :
Appel d'offre {procédure sélective en 2 tours) pour les lots A2-A3-A4.

Principales instances concernées :
Paroisse de Notre Dame, Ville de Genéve, TPG

Calendrier :
> Etude: dés 2019.
» Réalisation: avant démarrage des travaux de |a gare souterrain

Financement :
a définir
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LOT A4_,COU\/ERT PLACE DE CORNAVIN

Cib

B8
Bl

wr

At M

Description :

Construire un couvert de forme rectanglaire permettant de signaler la présence de I'arrét du tram et des bus au centre
de la place et de protéger les voyageurs contre les intempéries et le soleil. Agissant comme repére emblématique, il
reprend la hauteur de la marquise qui court le long de la facade sud de la gare.

Constat critique :
En raison des arréts de transports publics nombreux et dispersés dans le périmétre de la gare, I'orientation est
difficile pour les passagers ne connaissant pas les lieux. Le réaménagement de la place de la gare doit créer de I'ordre

et suivre une ligne claire.

Principes directeurs s’appliquant au lot :
U2, M2

Lots dont dépend la réalisation : Lots dépendant de la réalisation :
Al, A2 -

Objectifs :

» Construire un couvert pour l'arrét du tram et des bus.

> Protéger les usagers des fortes chaleurs et des intempéries.

» Respecter une homogénéité de forme et de matériaux avec la galerie couverte sur la place de Montbrillant.

Mesures :

» Faire correspondre la hauteur du couvert avec la marquise qui court le long de la fagade sud du batiment de la
gare, de maniére & ne pas entraver la perception spatiale de la place, ni obstruer la vue générale sur les batiments
autour de la place.

Concevoir la structure du couvert pour permettre la répartition des charges par la structure existante du parking.
Dimensionner le couvert de maniére & y intégrer la totalité des quais.
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Mise en ceuvre :

Procédure :
Appel d'offre (procédure sélective en 2 tours) pour les lots A2-A3-A4.

Principales instances concernées :
Canton et Ville de Genéve, TPG.

Calendrier :
> Etude : a définir
> Réalisation : & définir

Financement :
Canton et Ville de Genéve.
Cofinancement de la Confédération (PA4).
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LOT BlﬂCONNEX{ON SOUTERRAINE SOUS LE PASSAGE DE MONTBRILLANT

ctb
2 c2 c3

PR

B8
B2 Bs
81

B7

A A

Description :

Création d'un passage public en sous-sol permettant de relier le premier niveau du parking de Cornavin et de la galerie
commerciale (Métro-shopping) avec I'extension de la gare souterraine située sous la place de Montbrillant (mezzanine).
Une nouvelle cage d'escaliers situés contre I'Hétel Cornavin, aboutissant dans le Passage des Grottes, permet de
rejoindre directement la place de Cornavin. Des surfaces commerciales sont disposées le long d'un des c6tés et animent
ce passage.

Constat critique :
Avec I'ouverture de la future gare souterraine, 'augmentation des voyageurs provoquera une forte augmentation
des flux piétonniers dans les passages inférieurs, qui sont déja tres sollicités, avec environ 80% des déplacements
vers le Rhéne. Une liaison directe entre 'extension souterraine de la gare et la sortie de la galerie commerciale
(Metro-shopping) vers la rue du Mont-Blanc permettra de fluidifier les circulations piétonnes.

Principes directeurs s'appliquant au lot :

M3
Lots dont dépend la réalisation : Lots dépendant de la réalisation :
A1, mezzanine gare CFF B4, B7
Objectifs :

» Créer un passage en sous-sol permettant de connecter la future gare souterraine a la galerie commerciale Metro-
Shopping et & la rue du Mont-Blanc.

» Désengorger les passages intérieurs du batiment de la gare.

y Connecter le réseau des passages inférieurs avec le réseau des sous-sol.

» Assurer I'attractivité de ce passage par la création de commerces.

Mesures :

Construire un escalier de liaison avec le passage des Grottes et le passage de |la HEAD.

Reprendre en sous-oeuvre la rangée de piliers du passage de Montbrillant et les charges des lignes de trams.
Récupérer les escaliers d'accés a la place de Cornavin.

Prendre en compte ce passage souterrain dans les études de faisabilité de I'extension de la gare souterraine.
Prendre en compte ce passage souterrain dans la restructuration du premier niveau du parking de Cornavin.
» Coordonner les études de faisabilité entre le passage Rialto (B4) et le passage souterrain.

¥ v ¥ v ¥
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Mise en ceuvre :

Procédure :
Autorisation de construire.

Principales instances concernées :
PPCSA, Canton et Ville de Genéve, CFF.

Calendrier :
» Etude : a définir
» Réalisation: coordonnée avec I'extension de la gare souterraine et le tram.

Financement :
A définir.
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LOT Bz_PASSAGE DE LA SERVETTE

c5
cib

B8
B2 B5 B4

Bt

A3 A2
Al A

Description :

Elargissement du passage inférieur de la Servette pour la réorganisation de l'arrét des transports publics et des voies de
circulation TIM et cyclistes. Aux extrémités des arréts, des passages pour piétons garantissent le lien avec le quartier de
la Servette et le quartier de Saint-Gervais.

Constat critique :
. L'arrét TP sous le Pl Servette en direction du nord est trop court pour permettre l'arrét de plusieurs convois.

La largeur des quais est étroite par rapport a la quantité d'usagers en attente des transports publics.
Les arréts aux destinations opposées ne sont pas en paralléle et créent une mauvaise lisibilité de I'espace pour les
usagers.
Le trafic automobile dense et la chaussée étroite ne permettent pas une bonne sécurisation des piétons, des cyclistes
et des usagers des TP.
La relation entre I'arrét et la gare est peu évidente.
L‘arrét est peu attrayant, sombre et bruyant.

Principes directeurs s’appliquant au lot :
U3, U4, M1, M2, M3, M4

Lots dont dépend la réalisation : | Lots dépendant de la réalisation :
- B5,C2,C4

Objectifs :

> Réaménager et requalifier le passage.

» Rendre le passage inférieur de la Servette plus attrayant et confortable pour les usagers.
> Accroitre la lisibilité du passage de la Servette et améliorer ses relations avec Ia gare.

Mesures :
Construire deux quais de 60m de long en ligne droite, d’au moins 5m de large et de 23 cm de haut.

Créer une voie de circulation pour les TP de minimum 6.5m au niveau des arréts.

Dégager de la place suffisante pour le mobilier urbain (bancs) et les autornates TP.

Créer deux bandes cyclables de 1.5m.

Créer deux voies de 3.5m pour la circulation des TIM.

Permettre aux piétons de traverser perpendiculairement la rue de la Servette de part et d'autre des arréts TP.
Assurer la traversée perpendiculaire des cycles de part et d’autre des arréts TP.

¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ vy
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Mise en ceuvre :

Procédure :
PAP plus autorisation de construire pour les espaces publics.

Principales instances concernées :
Canton et Ville de Genéve, CFF, TPG.

Calendrier:

> Etude: dés 2019.

> Réalisation: coordonnée avec I'extension de la gare souterraine.
> Objectif: mise en service simultanée.

Financement :
Etude: cofinancement Canton et Ville de Genéve (50%-50%).
Réalisation: a définir.
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LOT BS_PASSAGE DES GROTTES

cib

A oM \f

Description :
Requalification du passage des Grottes dans le but d’améliorer sa perméabilité et sa perceptibilité.

Constat critique :
Passage peu attractif, voir insécurisant
Manque de continuité avec I'espace urbain environnant

Principes directeurs s’appliquant au lot :
U1, U2, U4, M1, M3, M4

Lots dont dépend la réalisati;n : Lots dépendant dela réalisation :
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Mise en ceuvre :
Procédure :

Autorisation de construire.

Principales instances concernées :
Ville de Genéve, CFF, propriétaires privés.

Calendrier :
»  Etude : a définir
> Réalisation : & définir

Financement :
A définir.
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Description :

Nouvelle liaison longitudinale dans la prolongation du passage de la HEAD (B5), connectant le passage de la Servette a
celui de Montbrillant, dans le but de désengorger la gare.

Constat critique :

Avecla requalification du passage inférieur de la Servette entant qu'interface de TP, desliaisonsdirectes (longitudinale)

avec la gare manguent et risquent de créer une saturation des flux piétonniers.

Principes directeurs s’appliquant au lot :

U1, U4, M3, M4

Lots dont dépend la réalisation :

BS

| Lots dépendant de la réalisation :

Objectifs :

» Réaménager et requalifier le passage.

» Développer un accés direct entre |'interface TP du passage de la Servette et le batiment de la gare.
» Rendre le passage inférieur des Grottes plus attractif.
»  Intégrer ce passage inférieur dans le réseau de circulation piétonne de la gare (colonne vertebrale).

» Prolonger le passage inférieur de la HEAD pour relier le passage de la Servette directement au passage de
Montbrillant et a la gare.

» Créer des escaliers permettant d’accéder & la connexion souterraine sous le passage de Montbrillant {(B1) reliant
la gare souterraine et le sous-sol du parking de Cornavin.

Plan directeur de quartier - N°30183
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Mise en ceuvre :

Procédure :
Autorisation de construire.

Principales instances concernées :
Ville de Genéve, CFF, propriétaires privés.

Calendrier :

> Etude : a définir

> Réalisation : a définir

> Objectif: mise en service simultanée avec le passage inférieur de la Servette

Financement :
A définir.
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LOT BS__PASSAGE DE LA HEAD
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Description :
Création d’un passage longitudinal derriére le batiment de la HEAD

Constat critique :
Les passages inférieurs existants sont tous transversaux (perpendiculaires aux voies CFF).
Aucun passage longitudinal (paralléle aux voies CFF) n'existe.
Le batiment de la HEAD a été mis 4 mal par la construction du guai n°1.

Principes directeurs s’appliquant au lot :
U1, U3, U4, M2, M3

Lots dont dépend la réalisation : Lots dépendant de la réalisation :
B2 B4, B6
Objectifs :

» Réaménager et requalifier le passage.

» Développer un acces direct entre I'interface TP du passage de la Servette et le batiment de la gare.

s> Mettre en valeur le batiment de |a HEAD, en dégageant sa fagade nord, et son patio, au travers des vestibules
existants débouchant dans le nouveau passage.

y Décharger les autres passages et faciliter les flux de piétons pendant les chantiers de la Place de Cornavin et de
extension souterraine de la gare.

Mesures :
» Ouvrir un nouveau passage longitudinal reliant le passage de Servette a celui de Montbrillant.
» Unifier les facades intérieures et les plafonds par une nouvelle matérialisation et illumination.
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Mise en ceuvre :

Procédure :
Autorisation de construire.

Principales instances concernées :
Canton et Ville de Genéve, CFF.

Calendrier :

> Etude : a définir

> Réalisation : 3 définir

»  Objectif: mise en service simultanée avec passage inférieur de la Servette

Financement :
A définir.
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LOT BG_REAFFECTATION LOCAUX VOIRIE / ARCADES

A M

Description :
Aménagement des arcades en locaux commerciaux ou de services

Constat critique :
Idéalement situées, ces surfaces n‘apportent aucune plus-value a la gare ni aux espaces publics

Principes directeurs s"appliquant au lot :
Ul

' Lots dont d_épeﬂ la réalisation : | Lots dépendant d_eTa réalisation :
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Procédure :
Autorisation de construire.

Principales instances concernées :
Canton et Ville de Genéve, CFF.

Calendrier :
»  Etude : a définir
» Réalisation : a définir

Financement :
A définir.
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LOT B7_PASSAGE DE MONTBRILLANT

Description :
Réaffectation du passage de Montbrillant pour assurer le passage des trams, améliorer le transit nord-sud des piétons et
élargir les quais pour un meilleur transbordement des passagers.

Constat critique :
A la sortie du batiment de la gare, les arréts des trams dans le passage inférieur de Montbrillant sont soumis & une
forte pression des usagers et des piétons en transit.
Aux heures de pointe, les transhordements et le transit sont rendus difficiles a cause de la densité de personnes.

L'aspect du passage est peu attractif et sombre.

Principes directeurs s’appliquant au lot :
U1, U2, U4, M1, M2, M3

Lots dont dépend la réalisation : : -L_ots dépendant de la réalisation :
Al, A2, B1 C2,C4
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Mise en ceuvre :

Procédure :
PAP et autorisation de construire

Principales instances concernées :
Canton et Ville de Genéve, CFF, TPG

Calendrier ;
> Etude: dés 2019
» Réalisation: coordonnée avec |'extension souterraine de |a gare

Financement :
A définir
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LOT B& passace pes ALpEs

cib

Description :

Elargir le passage des Alpes coté est d'environ 7 métres. La culée devrait &tre ouverte de maniére ponctuelle afin d'élargir
le champ visuel et rompre 'effet de tunnel. Il est question d'offrir une liaison urbaine de qualité permettant de décharger
le batiment de la gare des flux de transit et d’offrir une liaison de mobilité douce sécurisée dans les deux sens. Des accés
supplémentaires permettent de rejoindre les quatre quais aériens CFF. Ceci a pour but d'engendrer un report partiel des
flux de voyageurs et de donner un accés direct a I'espace urbain (sans transiter dans le batiment de la gare).

Constat critique :
Les piétons doivent traverser sur la chaussée ouest pour passer le passage inférieur Alpes, ce qui cause un sentiment
d’obstacle illogique et décourageant.
Le passage inférieur est trés bruyant (& cause de la densité du trafic) et peu accueillant.

- 'aspect routier du passage est peu sécurisant pour les cycles.

Principes directeurs s’appliquant au lot :
U1, U2, U4, M1, M3, M4

Iots dont dépend la réalisation : I Lots dépendant de la réalisation :
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Mise en ceuvre :
Procédure :

A définir.

Principales instances concernées :
Canton et Ville de Genéve, CFF, TPG.

Calendrier :
> Etude: 3 définir
> Réalisation : 4 définir

Financement :
A définir.
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LOT Cla_VE’Lo-STATION SOUTERRAINE DE SERVETTE/PEPINIERE
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Description :
Création d’une vélo-station sous la rue de la Pépiniére

Constat critique : :
Loffre de stationnement sécurisé pour les cycles au nord de la gare n'est pas suffisante.
L'usage des cycles dans les centres urbains saccroit de plus en plus. Les usagers ont besoin de trouver une offre

sécurisée aux pdles d’échange multimodaux

Principes directeurs s’appliquant au lot :
Ui, M4

1 Lots dépendant de la réalisation :
c2

1'°_ti dont dépend la réalisation :
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Mise en ceuvre :
Procédure :

Autorisation de construire.

Principales instances concernées :
Fondation des Parkings, Ville de Genéve.

Calendrier :

»  Etude : a définir

»  Réalisation: coordonnée avec I'extension de la gare souterraine.
> Objectif: mise en service simultanée.

Financement :
A définir.
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LOT C 1 b_VIfLO—STATION SOUTERRAINE RUE DES AMIS

Description :

Création d’une vélo-station dans le front sud-est du quartier des Grottes (autour de la rue des Amis)

Constat critique :
I’offre de stationnement sécurisé pour les cycles au nord de la gare n'est pas suffisante.
L'usage des cycles dans les centres urbains s‘accroit de plus en plus. Les usagers ont besoin de trouver une offre
sécurisée aux pbles d'échange multimodaux.

Principes directeurs s’appliquant au lot :
M3, M4

. Lots dont dépend la réalisation : . ]

B Lots dépendant de la réalisation : o

Plan directeur de quartier - N°30183
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Mise en ceuvre :

Procédure :
PLQ des Grottes. Autorisation de construire.

Principales instances concernées :
Fondation des Parkings, Ville de Genéve.

Calendrier :
» Etude : a définir
» Réalisation : & définir

Financement :
A définir.
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I__OT CZ__PLACE DE MONTBRILLANT

Cib

Description :
Réaménagement de la place de Montbrillant.

Constat critique :
- Manque d'identité spatiale et de répéres.
Mauvaise qualité urbanistique et architecturale.
Absence d'identité de la gare.
Effets barriére de certains aménagements en surface.
Manque d’espaces dédiés aux piétons.
Existence d’un important flot de chaleur.

Principes directeurs s’appliquant au lot :
U1, Uz, U3, U4, U5, M1, M2, M3, M4, M5

Lots dont dépeﬁli réalisation : Lots dépendant de la réalisation :
Gare souterraine, Cla, A2, B2 B1, B7,C4
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Mise en ceuvre :

Procédure :
Concours

Principales instances concernées :
Ville de Genéve, CFF.

Calendrier :

> Etude : a définir

> Réalisation: coordonnée avec I'extension de la gare souterraine.
> Objectif: mise en service simultanée.

Financement :
A définir.
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LOT gg_PLACE DES GARES

€5
Cib
(=] c2 c3
Cla c4
c4
B6 (4]
B8
B2 BS
B4 Bt
[
A3 A2
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Description :

Création d’une nouvelle place publique aux portes de la gare, nommée place des Gares, assurant la continuité de
I'espace public dans le prolongement de la place de Montbrillant et garantissant une liaison piétonne sécurisée et de
qualité enjambant le passage des Alpes, pour relier les quartiers des Cropettes et de Montbrillant & la gare et a la place
de Cornavin.

Constat critique :
. Mauvaise liaison entre la rue des Gares (secteur de la Poste) et la place de Montbrillant (gare CFF).

Déficit de places de stationnement pour vélos dans le secteur de la Poste.
Effet de barriére du passage des Alpes.
Mangque de générosité des espaces dévoués aux circulations piétonnes et aux activités (terrasses cafés).
Obstacles a la fluidité des parcours piétonniers autour de 'Hotel Montbrillant.
Faible activité commerciale.
Emprise de la rue des Gares (tranchée) disproportionnée par rapport au trafic engendré.
Existence d’un important flot de chaleur.

Principes directeurs s’appliquant au lot :
U1, U2, U4, US, M1, M3, M4, M5

Lots dont dépend la réalisation : Lots dépendant de la réalisation :
Gare souterraine, B8 C2,C4
Objectifs :

» Requalifier la zone orientale du quartier des Grottes par la création d'un nouvel espace public piétonnier destiné
3 devenir un référent urbain pour les quartiers des Grottes, des Cropettes et de Montbrillant.

» Assurer une connexion de qualité et attractive pour les piétons, y compris pour les personnes a mobilité réduites,
de la place des Gares avec les places du Reculet et de Montbrillant, par le franchissement de la rue des Alpes.

» Supprimer le débouché de la rue des Gares sur la rue des Alpes et supprimer le trafic motorisé de la nouvelle
place des Gares (hors livraisons et urgences).

> Aménager I'espace public en respectant les accés et les usages des batiments existants.

y Garantir une continuité du sol sur la place et sous la galerie couverte, avec un traitement de sol homogéne et en
évitant le plus possible les ruptures de niveaux.
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Mise en ceuvre :

Procédure :
Concours

Principales instances concernées :
Ville de Genéve, CFF.

Calendrier:

> Etude: des 2019.

»  Réalisation: coordonnée avec I'extension de la gare souterraine.
»  Objectif: mise en service simultanée.

Financement :
CFF, Ville de Genéve.
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LOT C4~GALERIE COUVERTE

[+
Cib
€2 c2 c3
Cla ca
c4
BE Bi
B8
B2 85
B4 B1
1]
A3 A2
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Description :

Construction d’une nouvelle facade unitaire le long du front nord de Ia gare, comme un signe identitaire de la fonction
qu'elle abrite, qui sert de couvert d’entrée 2 la gare et de galerie couverte sur les places de Montbrillant et des Gares, a
I'intention des piétons et des passagers.

Constat critique :
- Identité de la gare déterminée par l'ouvrage ferroviaire
Absence de hiérarchie des accés 2 |a gare et des passages urbains sous les voies du chemin-de-fer
Mangque de clarté dans I'attribution des fonctions et des affectations de I'espace public
Effet barriére du passage des Alpes
Proximité du batiment de 'Hétel Montbrillant par rapport aux voies (effet de goulet)

Principes directeurs s’appliquant au lot :
U1, Uz, U3, M2, M3

Lots dont dépend la réalisation : Lots dépendant de la réalisation :
Gare souterraine, B1, B7, C2, C3 -

Objectifs :

»  Offrir de nouveaux espaces publics couverts aux piétons et aux voyageurs.

y Garantir la continuité des circulations piétonnes et des liaisons intermodales (transbordement) sous la galerie
couverte, a l'abri des intempéries, de la rue de la Servette a la nouvelle place des Gares.

» Créer une nouvelle fagade unitaire conférant une identité urbaine forte a la gare.

» Concevoir la galerie comme un élément ininterrompu entre le passage de la Servette et la place des Gares et
établir un rapport linéaire entre la nouvelle fagade de la gare (galerie couverte) et la plate-forme ferroviaire.

» Couvrir larrét de bus du passage de la Servette par la galerie couverte.

> Coordonner avec les CFF le projet de la galerie couverte : distance minimale a 'ouvrage ferroviaire, position des
appuis, nouvelle enveloppe thermique de la gare, dispositif anti-bruit.

> Souligner la liaison avec la nouvelle place des Gares par une structure continue de la galerie sur le passage
inférieur des Alpes (pas de rupture de I'ouvrage).

» Donner la possibilité de fermer I'acces a la gare au niveau de |a fagade est (contre voie 8).

» Disposer les connexions verticales de la gare souterraine sous la galerie couverte (escaliers et ascenseurs situés
sur la place de la Montbrillant et sur la place des Gares).
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Dise en ceuvre :

Procédure :
Concours

Principales instances concernées :
Ville de Genéve, CFF.

Calendrier:
> Etude: étude de faisabilité en cours
> Réalisation: coordonnée avec |'extension de la gare souterraine.

Financement :
A définir.
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LOT CS_FRONT SUD-EST DU QUARTIER DES GROTTES

- C5

Al

Description :
Proposition d’urbanisation du front sud-est du quartier des Grottes, en fixant des principes pour le développement de
I'flot 5a-7 qui soient en concordance avec les principes directeurs du projet Péle Cornavin

Constat critique :
L'urbanisation de ce front est resté en attente de solution depuis plus de 40 ans.
Son état actuel ne favorise pas un cadre de vie de qualité pour les habitants du quartier.

Principes directeurs s’appliquant au lot :
U1, U2, U3, U4, U5, M4, M5

ts dont dépend la réalisation : . L;ts dépendant de la réalisation :
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Mise en ceuvre :

Procédure :
llot 5a-7: concours, PLQ, autorisation de constuire.

Principales instances concernées :
llot 5a-7: Ville de Genéve, CFF, propriétaires privés

Calendrier:
llot 5a-7: obtenir les autorisations de contruire 3 I'achévement des travaux de extension de la gare souterraine.

Financement :
A définir.
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LOT C 5 _VARIANTES

Variantes issues de 'étude de I'étude de faisabilité CPC, octobre 2019

VARIANTE 1 - a titre indicatif
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VARIANTE 3 - a titre indicatif
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3.2 MISE EN OEUVRE PHASAGE

b/

Le phasage représente un concept intentionnel qui a pour but de favoriser des synergies entre les différents lots

chantiers. Il sera adapté en fonction du projet ferroviaire, des opportunités et contraintes de réalisation. La feuille

de route, document ad hoc hoc au PDQ, permettant le monitoring et le suivi des opérations précisera les étapes de

réalisation ultérieures et intégrera I'évolution du phasage.

ETAPE DE REALISATION 1 2021 - 2022

2018 - 2019 2020, 2021 2022 2023 2074 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Etude de fasabilté  Etude +Autor Eashpiyr

Modification du parking de Cornavin ‘ . Z,
Lot A1 - Parking Cornavin / Galerie commerciale / Vélo- F o S @ o
station o i
B6 83 &5
. L BA gy
N2
Y A2

| Ri i

ETAPE DE REALISATION 2 2022 - 2024

2018 2019 2020 2021 2022, 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

Etude de faisabilité  Etude + avant prajet + Autorisation Réalisation

Aménagement de la place de Cornavin et réalisation de la o ki
premiére étape du tram e . @ —

Cla - c4

[~}
Lot A2 - Place de Cornavin : :
Lot A3 - Basilique Notre-Dame I o
Lot A4 - Couvert place de Cornavin ® Boe
TRAM - Etape 1 87
w | A
« [
ETAPE_DE_REALISATION_3 2024 - 2025
il | e 2010 Ba3L Fierkg ieri] Fl il anis 2016 s ki) g 2029 2030 2031
§hwhe e P e WP ¢ Bast pran Premt feeviee Réalisation
Couverture de la rue des Gares par 'aménagement d’une -
dalle et aménagement de la nouvelle place des Gares @ ot o &
Lot C3 - Place des Gares (dalle de couverture) cta : =
Lot C3 - Place des Gares (aménagement de la place) o
Lot B8 - Passage des Alpes et 83 %
& B B4 e B
A3 & A2

Al M
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ETAPES PROJET FERROVIAIRE
2018 2018 2020 2021

2024 - 2030
2023 2024

| Réalisation

2022 2025

2076

o
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i1 2029

2031

2030

Evolution hypothétique du projet de la gare souterraine
et de la mezzanine de la gare souterraine.

Les étapes de réalisation suivantes du projet urbain
s'adaptent aux étapes de réalisation du projet CFF, qui ne
sont pas connues a ce jour

ETAPE DE REALISATION 4 . 2024 - 2025
2018 2008 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Etude de fasabilité Projet + Autorisation Réalisation

En synergie avec I'avancement des travaux de I'extension

souterraine de la gare CFF :

»  Elargissement du passage inférieur de la Servette et
restructuration des arréts de bus TPG

»  Création du passage longitudinal de la HEAD reliant le
passage inférieur de la Servette et le passage existant
des Grottes

Lot B2 - Passage de Servette

Lot B5 - Passage de la HEAD

ETAPE DE REALISATION 5 2025 - 2026
2018 w18 2 om 2032 2023 2024 2025
tizde 47 basbdas Pt = Rt Réalisation

En synergie avec I'avancement des travaux CFF :

> Réalisation de la connexion souterraine entre le
parking de Cornavin et la mezzanine CFF sous le
passage de Montbrillant

»  Création de [a vélo-station souterraine rue des Amis

» Création de la vélo-station souterraine Servette /
Pépiniere

Lot B1 - Connexion souterraine sous le passage de Montbrillant

Lot B7 - Passage de Montbrillant

Lot Cla - Vélostation souterraine Servette / Pépiniére

Lot C1b - Vélo-station souterraine rue des Amis

113

2026

2027

2027

| At TN
i
2028 2029 2030 2031
=]
[4].] o =
o
2]
‘Bt
87
A2
M m
I 2028 oo 2031
-
s
L
£ “ (9
- o
|
|
A2
!
M m
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3.2 PHASAGE PAR LOTS

ETAPE DE REALISATION 6 2024 - 2030

2018 2019 2020 2024, 2 4023 2024 2025
Etude de faisabilite Projet + Autonsation Realisation

En synergie avec I'avancement des travaux CFF :

»  Aménagement de la place de Montbrillant

» Réalisation de la deuxiéme étape du tram

» Mise en place des liaisons transversales par la
création des arcades commerciales traversantes dans
les anciens locaux de la voirie et 'agrandissement du
passage inférieur des Grottes

» Réalisation des nouveaux accés aux quais CFF par
Péargissement du passage des Alpes.

Lot B3 - Passage des Grottes

Lot B6 - Réaffectation locaux de voirie / Arcades

Lot C2 - Place de Montbrillant

TRAM - Etape 2

ETAPE_DE_REALISATION_7 2030
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Frude de faisabilité Etude + Autor + PAP

Réalisation de la galerie couverte
lot C4 - Galerie couverte / facade nord de la gare

ETAPE_DE_REALISATION_8 2031 et suivant
2018 2019° 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Etude de faisabilité Etude + Autor Aaratin

»  Réalisation de I'llot 5a-7 du quartier des Grottes

»  Réalisation de la liaison «passage Rialto» entre le
passage des Grottes et le passage de Montbrillant

Lot B4 - Passage Rialto

Lot C5 - Front est du quartier des Grottes

Plan directeur de quartier - N°30183 114
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3.3 SITUATION DU FONCIERES

Le périmétre du PDQ s'étend aujourd’hui sur plusieurs parcelles appartenant
a des propriétaires fonciers différents. Sur 'ensemble du secteur, 33 parcelles
appartiennent au domaine privé de la Ville de Genéve et 19 parcelles relévent, elles,
du domaine public communal. La Ville de Genéve a donc une maitrise partielle du
foncier. Elle devra par conséquent négocier avec différents propriétaires privés et
public tels que le Canton de Genéve et les CFF, afin que le projet de requalification
de la Gare Cornavin puisse aboutir. En outre, il existe plusieurs servitudes dans les
différents secteurs du PDQ, notamment des servitudes de passages publics & pied
que la Ville se devra de renégocier avec différents propriétaires privés.

La mise en ceuvre du projet se fera a travers la mise & disposition de différentes
emprises en surface et en sous-sol dont les modalités seront définies ultérieurement.

Les objectifs a mener sont :

> la mise en place d’un instrument de suivi et de pilotage des actions & conduire ;

> la mise en ceuvre des procédures administratives ;

»  I'établissement de conventions de principe des différentes actions foriciéres, en
amont du dépot des demandes définitives.

Légende du foncier

- Etat de Genéve
- Ville de de Genéve

13

i O

Légende des lots

if
i
i
i
i
i

! Hospice Général Lots en surface
Domaine public Lots en sous-sol
o Parcelles présentant des enjeux Lots aériens
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4. PLANS LIANTS
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4.1 PLAN DE SYNTHESE ET COUPES

Le plan de synthése est un document graphigue au format AO. Son but est de compiler
Yensemble des éléments développés dans le rapport du PDQ et plus précisément
dans les fiches de principes directeurs. Les coupes permettent la compréhension
des différents niveaux du site et informent sur la répartition fonciére des niveaux.
Une axonométrie accompagne le plan et les coupes de maniére a favoriser la
compréhension générale du projet.

Les éléments de légende du plan de synthése sont accompagnés par les numéros des

fiches de principes directeurs. De méme, un plan des lots permet de contextualiser
ces derniers et favorise le renvoi aux fiches concernées.
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5. LEXIQUE DES ABREVIATIONS

Cornavin-Eaux-Vives-Annemasse (projet de liaison ferroviaire transfrontalier

Chemins de fer fédéraux

Département des constructions et de 'aménagement de la ville de Genéve

Droit distinct permanant
Domaine public
Evaluations Environnementales et stratégiques

Haute école d'art et de design

Inventaire fédéral des sites construits d'importance nationale & protéger en Suisse

Loi d'application genevoise de la loi fédérale sur 'aménagement du territoire

Loi pour une mobilité cohérente et équilibrée
Mobilité douce

Mandats d’étude paralléles

Office cantonal des transports

Office fédéral des transports

Ordonnance sur les accidents majeurs

Projet d’agglomération

Procédure d’approbation des plans

Plan directeur cantonal « Genéve 2030 »

Plan directeur de quartier

Plan directeur communal « Genéve 2020 »
Plan localisé de quartier

Parking de la place de Cornavin SA

Rien a signaler

Service de I'environnement et des risques majeurs cantonal
Transport collectif

Transport individuel motorisé

Transport de marchandises dangereuses
Trolleybus optimisation systéme alimentation
Transport public

Transports publics genevois
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Annexe 1 : état des lieux, Cornavin, relevé des arbres

-
KOPFER GEOMETRES SA INGENIEUR GEOMETRE OFFICIEL
Rue Evgine Maciaco 41 1227 LES AGAGIAS

T27220012  e4me: skupfer@workicom.ch .
AMFFAIRES\3850_ 32993250 TopoiLivraleor 20191013-Li arbroedwg dossier n°3850
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Annexe 2: collecteurs et batiments en sous-sol existants (SITG, 2019)

Collecteur

- Cours d'eau enterré
== Primaire EU
= Primaire EM
=== Primaire EP
~= Secondaire EU
~—— Secondaire EM

Batiments sous-sol
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Annexe 3: Plan d’occupation des sous-sols (état futur)
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CONSORTIUM POLECORNAVIN - MANDATAIRES DU PDQ.

Architecte / Urbaniste / Direction de projet
FREI REZAKHANLOU SA

Avenue de Mon-Repos 8bis

1005 Lausanne

Cornavin@frar.ch

Architecte / Urbaniste / Pilote
GUILLERMO VASQUEZ CONSEGUERA
Calle dos de Mayo N°6

41001 Sevilla, Espaiia

Planification générale
EMCH+BERGER IMMOCONSEIL SA
Rue de Lausanne 54

1206 Genéve

Ingénieurs mobilité et trafic
EMCH+BERGER VERKEHRSPLANUNG AG
Schlosslistrasse 19

3001 Bern
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1 Abréviations

BT: Basse température

CAD: Chauffage a distance

CET: Concept énergétique territorial

COP : Coefficient de performance

COPA : Coefficient de performance annuel

ECS: Eauchaude sanitaire

Genilac : Réseau thermique alimenté par I'eau du lac

GLN : Réseau thermique « Geneve-Lac-Nations », alimenté par I'eau du lac
HPE: Haute performance énergétique

HT : Haute température

kW :  Kilowatt, unité pour quantifier une puissance.

kWh : Kilowattheure, unité de mesure d’énergie. 1 kWh = 3.6 MJ
LEn: Loicantonale sur I'énergie

LGZD : Loi générale sur les zones de développement

MJ:  Mégajoule, unité de mesure d’énergie.

MWh : Mégawattheure, unité de mesure d’énergie. 1 MWh = 1000 kWh
OCEN : Office cantonal de I'énergie

OPair : Ordonnance fédérale sur la protection de l'air

PAC: Pompe a chaleur

PDQ: Plan directeur de quartier

PLQ: Planlocalisé de quartier

PV: Photovoltaique

SBP :  Surface brute de plancher

SIG:  Services Industriels de Geneve

SITG: Systéme d'information du territoire a Geneve

SRE: Surface de référence énergétique

THPE : Tres haute performance énergétique

Néageli Energie, 6 décembre 2019
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2 Portée et objectifs du concept énergétique territorial (CET)
Pourquoi un CET pour ce périmétre ?

Le projet de réorganisation du pole urbain de Cornavin fait I'objet d’un Plan directeur de quartier (PDQ). Selon
I'art. 11 de la loi cantonale sur I'énergie, les Plans directeurs de quartier doivent comporter un concept
énergétique territorial.

Contexte territorial

Le PDQ du pole urbain de Cornavin vise a donner de meilleures conditions d’accueil aux usagers de la gare CFF
de Cornavin, a favoriser le transfert modal entre les différents types de mobilité ainsi qu’a renforcer 'urbanité
et I'identité du quartier. Les enjeux urbanistiques portent principalement sur I'amélioration du transfert modal
et sur I'aménagement des espaces publics autour de la gare.

Du point de vue de la planification énergétique, le secteur de la gare de Cornavin se trouve entre les zones de
desserte de deux grands réseaux thermiques : le réseau de chauffage a distance de SIG au nord-ouest des
voies CFF et le réseau GenilLac aux Paquis.

Objectifs du CET

Ce concept énergétique territorial a comme objectifs principaux de :

e coordonner les différents acteurs et échelles de planifications énergétiques,

e définir une stratégie énergétique favorisant le déploiement des réseaux thermiques et des énergies
renouvelables,

e inclure les enjeux énergétiques dans la planification opérationnelle des CFF,

e définir les prochaines étapes pour la mise en ceuvre de la stratégie préconisée.

La portée du CET

Le périmetre spatial du concept énergétique territorial est défini par le périmetre du PDQ du pdle urbain de
Cornavin et I'étendu des travaux des CFF au-dela du périmetre du PDQ, notamment en ce qui concerne les
voies d’acces souterraines de chaque coté de la gare.

Temporellement, le concept énergétique territorial doit organiser la mise en ceuvre opérationnelle des
mesures énergétiques nécessaires dans le cadre de la transformation de la gare de Cornavin, prévue entre
2024 et 2031.

Le présent CET s’appuie sur les orientations stratégiques du Plan directeur des énergies de réseaux et précise
les orientations énergétiques aux alentours de la gare de Cornavin, notamment dans la zone située entre les
deux grands réseaux thermiques (CAD SIG et Genilac).

Les acteurs impliqués

Le PDQ est élaboré par la Ville de Genéeve. Outre la Ville de Genéve, les principaux acteurs impliqués sont les
CFF (transformation de la gare), SIG (réalisation et exploitation des réseaux thermiques), le programme
GEothermie 2020 (valorisation des ressources géothermiques) et I'OCEN (planification énergétique
territoriale). Une coordination étroite entre les CFF et SIG devra étre assurée pour garantir un développement
coordonné des réseaux thermiques. Le concept énergétique territorial a été élaboré de maniére coordonnée
avec le Service d’urbanisme et le Service de I'énergie de la Ville de Geneve, I'Office cantonal de I'énergie, les
CFF et les Services industriels de Geneéve.

Néageli Energie, 6 décembre 2019 5
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3 Mise en contexte

3.1 Localisation géographique

Au niveau procédural, le présent concept énergétique territorial est rattaché au Plan directeur de quartier

(PDQ) du péle urbain de Cornavin, situé sur le territoire de la Ville de Genéve. Ce dernier englobe une superficie
d’environ 32 ha.

Périmétre,

(€N
nostt

Pa
'GEI SENDORF

Lyon

»,

Rade

Geneve-Ci

e 1 km
Source : SITG (consulté le 2.10.2019)

3.2 Contexte de planification
Aménagement du territoire :

Le projet de réorganisation du pdle urbain de Cornavin vise a améliorer I'accueil des usagers de la gare CFF de

Cornavin, a favoriser le transfert modal entre les différents types de mobilité et a créer un espace urbain
convivial et revitalisé.

Le Plan directeur de quartier (PDQ) est I'instrument approprié qui a été retenu pour garantir a long terme les
objectifs de réorganisation du pdle urbain de Cornavin. Il est destiné a gérer la transformation complexe d’un
espace urbain déja bati, offrant peu de potentiel de constructions nouvelles, en donnant une part
prépondérante a la coordination des actions a entreprendre et a leurs interactions. Le PDQ prévoit la création

d’environ 9000 m? de surface brute de plancher d’activités et de logements, mais il porte essentiellement sur
les espaces publics.

Le périmétre du PLQ est indiqué sur la carte ci-aprés.

Néageli Energie, 6 décembre 2019
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Front sud du quartier des Grottes : flot 5a-7

Les 9000 m? de SBP prévues par le PDQ sont situés dans I'llot 5a-7, dans la partie sud-est du quartier des
Grottes. Un PLQ sera élaboré ultérieurement pour cette partie. La réalisation du PLQ est coordonnée avec le
planning des CFF pour la transformation de la gare, I'espace de I'ilot 5a-7 étant utilisé par les CFF pendant les
travaux de transformation de la gare. La réalisation du PLQ est donc prévue a horizon 2030 environ.

Projet de transformation de la gare CFF de Cornavin

Le projet de transformation et d’extension de la gare CFF fait I'objet de procédures fédérales séparées, a savoir
des procédures d’approbation des plans (PAP), suivi par I'Office fédéral des transports (OFT).

Le projet de transformation de la gare CFF de Cornavin est défini dans les grands axes par le « scénario de
référence EP 2015 » qui a fait I'objet d’'une convention-cadre fixant le financement. Cette derniéere a été signée
par les 4 commanditaires : I'OFT, le canton de Genéve, la Ville de Geneéve et les CFF.

Le scénario de référence EP 2015 prévoit principalement la réalisation d’un quai souterrain a 2 voies, d’un
tunnel d’acces coté Lausanne a double voies et d’un tunnel d’acces coté aéroport a simple voie. Le projet
d’extension de la gare nécessite plusieurs interventions anticipées de la part des CFF d’ici 2024. Le projet
principal de transformation de la gare lui-méme sera réalisé entre 2024 et 2031.

Une description technique de la transformation de la gare CFF est donnée au chapitre 3.7.

Nageli Energie, 6 décembre 2019 7
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3.3 Périmétre d’étude

Les réflexions du présent CET sont a l'interface entre le périmétre du PDQ, le périmétre de la transformation
de la gare et des voies CFF et d'un périmétre élargi dont la considération est nécessaire pour traiter les enjeux
énergétiques de maniére pertinente.

Ainsi, 'approche se fait entierement dans la logique du réglement d’application de la loi sur I'énergie (REn,
art. 12A, al. 3). Le concept énergétique territorial traite chaque élément a son échelle spatiale pertinente.

Rérimeétre élargi du CET

Geneve-Petit-Saconnex

Périmétre
\ . Perimetre de la &
X ‘transformation de la
: gare + voies CFF

ernier

3.4 Objectifs de I’'étude

L’objectif de la présente étude est la réalisation d’un concept énergétique territorial conformément a I'art. 6
al. 12 de la loi cantonale sur I'énergie, accompagnant le PDQ du pdle urbain de Cornavin.

Plus précisément, ce concept énergétique territorial vise a :

e coordonner:
0 les différents «outils» et échelles de planifications: le plan directeur des énergies de réseaux,
le Plan directeur de quartier, le projet de transformation de la gare CFF ;
0 les différents acteurs avec leurs objectifs et contraintes ;
e définir une stratégie énergétique
0 quifavorise le déploiement des énergies renouvelables (Objectif de la Ville de Genéve: 100%
renouvelable en 2050 pour les batiments de la Ville) ;
0 qui clarifie le déploiement stratégique des réseaux thermiques de SIG (chauffage a distance /
Genilac) autour de la gare ;
O qui réponde aux enjeux de planification opérationnelle des CFF ;
e définir les réservations a inscrire sur le PDQ et dans les planifications des CFF ;
e définir les prochaines étapes pour la mise en ceuvre.

Néageli Energie, 6 décembre 2019 8
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3.5 Contexte environnemental

3.5.1 Sous-sol, nappes souterraines et protection des eaux souterraines
Les sondes géothermiques sont autorisées dans ce secteur.

La nappe du Rhéne est présente sous une grande partie du périmétre du PDQ ainsi que le long du tracé des
futures voies souterraines des CFF. Dans le cadre du Programme GEothermie 2020, une étude est actuellement
en cours visant a compiler les données existantes afin de préciser I'extension et épaisseur de la nappe du
Rhoéne.

Concernant le sous-sol profond, d’importantes failles sont présumées sous la ville, ce qui laisse soupgonner
un potentiel de géothermie a moyenne profondeur dans les couches calcaires entre 600 et 850m (ce qui
correspondrait a une température de I'eau d’environ 30°C).

S AR

s

Nappe du
Rhéne

&

Parc
GEI SENDOH?

3 Rade de Geneve

Mappes eau souterraine

o
o,
%

fle 1-1:% @ Temporaire

ROUSSEAU'Z,
%

A D Superficielle
Principale

7

syt

Nappes d’eau souterraines (Source : SITG ; consulté le 2.10.2019)

Le périmétre du PDQ ainsi que le tracé des futures voies souterraines des CFF sont situés dans le secteur B de
protection des eaux. Le secteur B de protection des eaux indique des zones particulierement menacées, mais
se situant sous une épaisseur de couche morainique protectrice suffisante :

Néageli Energie, 6 décembre 2019 9
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: SECTEURB

Moralne a callloux
limans, argiles

a E Alluvions anclennes
graviers, sables

Alluvions anclennes saturées
graviers - nappe du domaine public

- Fond Imperméable
rnolasse et moraine rissienne

Source : GESDEC (schéma réduit et modifié).

Ce secteur permet de protéger les aquiféeres d'objets qui pourraient, en fonction de leur emprise en
profondeur, créer un risque sur la ressource (parking souterrain a plusieurs niveaux, sondes géothermiques)
sans pénaliser des objets prévus se limitant a un développement en surface ou a faible profondeur sans
atteinte possibles pour la nappe (citernes, sous-sol d'immeuble, etc.).!

1 Source : SITG, description des métadonnées de la couche SECTEURS DE PROTECTION DES EAUX.
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Conséquences pour I'énergie :
e Les sondes géothermiques sont autorisées dans ce secteur.
La nappe du Rhone est une source de chaleur potentiellement exploitable a des fins énergétiques.
e Les caractéristiques du sous-sol a moyenne profondeur laissent soupgonner un potentiel de
géothermie a moyenne profondeur.

3.5.2 Qualité de lair
La valeur des immissions de NO2 (valeur moyenne 2011-2018) est entre 30 et 36 ug/m?3, donc au-dessus de la
valeur limite d'immission annuelle fixée par I'OPair qui se trouve a 30 pg/m?3.

v Immissions NO2 moyenne 2011-2018

< 26 (estimé)
<26
26-28
28-30
30-32
32-34

| RS

B - :

M- =

Immissions de NO2, moyenne 2011-2018. Source : SITG (consulté le 2.10.2019)

Rade de Genev

Geneve-Cite
(), km

Conséquences pour I'énergie :
Du point de vue de la qualité de Iair, I'utilisation du bois pour le chauffage est déconseillée dans le
périmetre du PDQ.
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3.6 Contexte énergétique
L’élaboration de ce concept énergétique territorial est guidée par la vision cantonale de la société a 2000
watts et de la « stratégie 100% renouvelable en 2050 » de la Ville de Geneve.

Selon le Plan directeur des énergies de réseaux (PDER), le périmeétre d’étude se trouve a l'interface de deux
grands réseaux thermiques structurants dont I'extension ou la réalisation sont prévues a court et moyen
terme : le réseau Genilac au sud-est des voies CFF et le réseau du chauffage a distance (CAD) du Lignon a
I'ouest du périmetre d’étude.

s Légende
. Conduites chaudes Zones réseaux structurantes
Phase d'étude Chaud - CADIOM
En projet Aujourd’hui
——— En réalisation Chaud - Communal
—— Existant Aujourd'hui
Conduites froides  Chaud - SIG
Phase d'étude [ Avjourdhui
En projet [ 2019-2023
——— En réalisation I 2024 - 2028
——— Existant Chaud et Froid - SIG
[ Aujourd'hi
[ 2019- 2023
I 2024 - 2028

Source : Projet de PDER / OCEN (état du 24.09.2019).

Aucun CET n’a été réalisé a proximité du périmétre d’étude jusqu’a présent. Une étude a été menée en 2010
sur la valorisation des rejets thermiques dans le quartier de Montbrillant sur mandat de I'OCEN?Z.

2 Amstein + Walthert, 2010 : Valorisation des rejets thermiques dans le quartier de Montbrillant. Projet sur mandat du
ScanE.

Nageli Energie, 6 décembre 2019 12
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3.7 Le projet d’extension de la gare CFF de Cornavin
Pour I’étape dont la réalisation est prévue entre 2024 et 2031, le projet de transformation de la gare prévoit
principalement :

e laréalisation d’un quai souterrain a 2 voies au niveau de la gare,
e un tunnel d’acces coté Lausanne a double voies entre I'avenue de |a Paix et la gare de Cornavin,
e un tunnel d’acces coté aéroport a simple voie, entre la gare de Cornavin et I'avenue d’Aire.

]

> |
i1 (T}

]
:

Extension souterraine 2030

Coupe au niveau de la gare de Cornavin. Source : Rapport du PDQ.

misé (COPIL 28.9.201
N ; i )

Vue d’ensemble du projet des futures voies souterraines. Source : CFF.
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3.8 Les enjeux d’acteurs
Les acteurs-clé et leurs roles sont présentés dans le tableau ci-dessous :

Acteur

Roéle/Responsabilités

Ville de Genéve

Elaboration du PDQ.

Propriétaire foncier de la majeure partie de I'llot 5a-7 (partie sud-est du quartier
des Grottes)

Responsable pour le respect de la stratégie énergétique « 100% renouvelable en
2050 ».

CFF

Responsable du projet CFF d’extension de la gare et des voies souterraines

Office cantonal de
I’énergie (OCEN)

Acteur-clé de la planification énergétique territoriale.
Validation des concepts énergétiques territoriaux et de batiment.
Autorité compétente pour les subventions cantonales.

SIG

Acteur principal de la planification opérationnelle, de la mise en ceuvre et de
I’exploitation des réseaux thermiques (chauffage a distance, Genilac, GLN).
Exploitant du réseau de gaz et du réseau électrique.

La constellation des acteurs et des projets complexes (notamment I'extension de la gare et les réseaux
thermiques) nécessite une bonne coordination a deux niveaux :

1. Au niveau de la planification, il s’agit d’articuler les enjeux stratégiques de la planification urbaine et

énergétique avec la planification opérationnelle des CFF.

2. Au niveau technique, il s’agit s’assurer une excellente coordination entre SIG et les CFF pour la

réalisation de leurs infrastructures respectives.

Néageli Energie, 6 décembre 2019
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4 Etat des lieux énergétique

4.1 Les besoins énergétiques du périmeétre du PDQ

4.1.1 Besoins énergétiques actuels du périmetre du PDQ
La carte ci-apreés, extraite du cadastre des chaudiéres, donne une vue d’ensemble de la production actuelle de
chaleur dans le périmétre du PDQ.
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Extrait du cadastre des chaudiéres (Source : SITG. Consulté en octobre 2019).

Une analyse plus fine par batiment permet d’estimer les besoins énergétiques du périmétre du PDQ? :

Chaleur :
Besoins totaux chaleur 70 | GWh
- dont besoins ECS 12 |GWh
- dont besoins chauffage 58 | GWh
Puissance totale chaleur finale 58 | MW

La chaleur est produite principalement par des chaudiéres a gaz (env. 2/3 de I'énergie) et par des chaudiéres
a mazout (env. 1/3 de I'énergie). Les autres modes de production de chaleur (bois, solaire, PAC, etc.) restent
encore négligeables dans le bilan énergétique de la zone.

Froid :
Energie totale - froid utile 10| GWh
Puissance totale - froid utile 10| MW

3 Analyse faite sur la base des données du socle de base élaboré dans le cadre du Plan directeur des énergies de réseaux
(Amstein + Walthert, 2016 : Plan directeur des énergies de réseaux. Constitution du socle des données de base. Rapport
final et données GIS).
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4.1.2 Evolution des besoins énergétiques du périmetre du PDQ
L’évolution des besoins énergétiques du périmetre du PDQ dépend :

e delarénovation des batiments existants et

e de la construction de nouveaux batiments, limité a la réalisation du PLQ de I'ilot 5a-7 (partie sud-est
du quartier des Grottes).

Besoins actuels Gains Besoins futurs

énergétiques (2030)

duesala

rénovation des

batiments
Besoins totaux chaleur 70 GWh 2 GWh 68 GWh
- dont besoins ECS 12 GWh 0 GWh 12 GWh
- dont besoins chauffage 58 GWh 2 GWh 56 GWh
Puissance totale chaleur finale 58 MW 2 MW 57 MW

Hypothéses utilisées :

e taux de rénovation annuel des batiments construits avant 1990 d’ici 2030 : 0.5%
e réduction d'un facteur de 2 des besoins pour les batiments rénovés.
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4.1.3 Besoins énergétiques futurs liés au programme de construction
Le tableau ci-dessous résume les besoins énergétiques en chaleur des futures constructions de I'flot 5a-7 (front
sud-est du quartier des Grottes) ainsi que les hypothéses et sources de données utilisées. Etant donnée
I'incertitude sur la répartition de la SBP selon les différentes affectations prévues (logements, activités,
commerces), les besoins ont été évalués sur la base des besoins pour les logements, ce qui constitue une
approche légerement conservatrice pour |'évaluation des besoins en chaleur.

SBP | Besoins énergétiques Chauffage Eau chaude Besoins totaux
spécifiques (HPE) sanitaire en chaleur utile
SBP Qp,li Quw Besoins | Puissance | Besoins | Puissance Total Total
Total || logement | logement | totaux totaux chaleur puissance
(chauffage
+ ECS)
Hypothéses / | PDQ MoPEC SIA 380/1 SIA 1200h SIA 4000h max. (HPE) max.
Sources de 380/1 équiv. 380/1 équiv. (HPE)
données pleine pleine (~1700h/a)
charge charge
par an par an
Unité m? B kWh/m?*a | kWh/m?*al MWh/a kw MWh/a kw MWh/a kw
flot 5a-7 9000 27 21 240 200 190 50 430 250

Il est a noter que les besoins énergétiques de ce futur PLQ correspondent a moins d’un pourcent de la
consommation des batiments existants du périmétre du PDQ.
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4.1.4 Besoins énergétiques de la gare de Cornavin

Besoins actuels® :

Catégorie d'ouvrage | SRE (Ag) IDC IDC (ECS) |Total besoins chaleur
(chauffage) | kWh/m?/an MWh/an
kWh/m?/an
Bureaux Est 6’116 68 7 459
Bureaux Alpes 1’101 68 7 83
Commerces 4’666 71 7 364
Dépots 1’983 66 1 133
Total 13’866 1’038
Evolution des besoins de chaleur a horizon 2030 :
Catégorie SRE SRE IDC IDC (ECS) | Besoins Besoins Total
d'ouvrage (Ae) |supplémentaire | (chauffage) | kWh/m?/an| actuels |supplémentaires |besoins
2030 kWh/m?/an chaleur 2030 chaleur
MWh/an 2030
Bureaux Est 6’116 ? 68 7 459 ? ?
Bureaux
Alpes 1’101 ? 68 7 83 ? ?
Commerces | 4’666 ? 71 364 ? ?
Dépots 1’983 ? 66 133 ? ?
Total 13’866 ? 1’038 ? ?
Besoins en froid® :
Besoins
froid
MWh/an
Bureaux 404
Commerces 189
Total 593

4 Source : Amstein + Walthert, 2010 : Valorisation des rejets thermiques dans le quartier de Montbrillant. Projet sur

mandat du Scank

> Déduits de I'estimation des rejets thermiques du rapport suivant : Amstein + Walthert, 2010 : Valorisation des rejets
thermiques dans le quartier de Montbrillant. Projet sur mandat du ScanE

Néageli Energie, 6 décembre 2019

18



— 149 -

4.1.5 Besoins énergétiques du périmetre élargi

La carte ci-apres indique la densité des besoins de chaleur de maniére agrégée par maille de 4 ha. On constate

notamment la forte densité des besoins de chaleur aux Paquis.

Deensited energétique
I - 500 Mwh'a

[ 501 - 2000 Mwhia
[T 2001 - 40041 M a
[T 4000 - 8000 MAna
[ 5000 - 53511 MW

Besoins énergétiques du périmetre élargi : densité des besoins en chaleur par maille de 4 ha. Source : Socle de données de base du

PDER.
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4.2 Potentiel des ressources énergétiques renouvelables et locales ainsi que des rejets
thermiques

4.2.1 Potentiel des nappes d’eau souterraine
La chaleur des eaux souterraines peut étre exploitée de différentes maniéeres :

e Par un pompage directement dans la nappe (avec restitution) = cas traité ci-apres ;
e Pardes géostructures énergétiques (cf. chap. 4.2.3),
e Par les sondes géothermiques (cf. chap. 4.2.2).

Il est a noter qu’une étude est actuellement en cours par le bureau CSGE dans le cadre
du programme GEothermie 2020 qui vise a préciser I'extension et I'épaisseur de la
nappe du Rhéne dans une perspective d’exploitation thermique.

Les eaux souterraines peuvent étre utilisées pour le chauffage et le rafraichissement. L’eau provient d’un puits
de prélevement, est valorisée thermiquement (par une pompe a chaleur pour le chauffage, ou directement
pour du rafraichissement), puis réinjectée dans la nappe dans un puits de restitution, situé en aval par rapport
au sens de I'écoulement de la nappe.

=TI [—T—T—[—1—1
=111

T T T T T T T Y T T T L Y T T T T T

Puits de prélévement Puits de restitution

Schéma d’une exploitation de I’eau souterraine par une pompe a chaleur, avec puits de prélévement et puit de restitution. Source :
Géotechnique Appliquée Dériaz SA et al. 2011 : Evaluation du potentiel géothermique du canton de Genéve - PGG, p. 147.

|
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Comme le montre I'extrait de carte ci-aprés, une grande partie du périmetre du PDQ ainsi que des futures
voies CFF de chaque coté de la gare de Cornavin intersectent la nappe principale du Rhéne.

Néageli Energie, 6 décembre 2019 20



- 151 -

L~y /

Etendu de la nappe du Rhone avec les isopiézes. Source SITG (consulté en novembre 2019).

La possibilité technique d’exploitation d’une nappe d’eau est déterminée principalement par 3 critéres :

e La perméabilité du terrain (le débit de soutirage est proportionnel a la perméabilité) ;
e L’épaisseur de la nappe
e Le gradient hydraulique.

Caractéristiques de la nappe du Rhéne® :

Dans le périmétre de la gare, la nappe est alimentée par le lac et drainé par le Rhéne. Le gradient
piézométrique varie de 0.2 a 1%. La profondeur de la nappe est entre 10 a 15 m dans le périmétre autour de
la gare. Au niveau du futur quai souterrain de la gare de Cornavin, la nappe est a fleur du radier. La vitesse
d’écoulement varie selon la pente piézométrique de la nappe, d’environ 1 a 5 m/jour.

6 Source : Evaluation du potentiel géothermique du canton de Genéve — PGG, p. 177.
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profondeur de la nappe
du Rhéne (m)

[ Jo-s [l 2s-30
[ s-10 [ 30-40
0 10-15 [ 40-50
B 15-20 [ 50 - 60
B 20-25 [ 60-70

Profondeur de la nappe du Rhéne (source : Evaluation du potentiel géothermique du canton de Genéve — PGG, p. 177)

Le potentiel unitaire de la nappe a été estimé a environ 1.87 W/m? par le rapport PGG (p.177). Pour la zone
de la nappe aux alentours de la gare et des futures voies souterraines (indiquée en vert sur la carte ci-aprés,
env. 50 ha), cela donne une puissance thermique théorique de la nappe d’environ 870 kW. On peut en déduire

un potentiel d’énergie finale (théorique) d’environ 2.2 GWh pour la chaleur (sur la base d’'un COP de 5 et de
2000 h/an) et d’environ 1.7 GWh pour le froid.

-‘5 P Yo ** v
p) ~
y 8 ~Geneve.Petit-Saconnex
i
AR N
T < )
” :
e
d - .
e o 3
-!: /'/ o [ ot \q.
E / .
F ’
i
\ !
W
-\\ “.'
e ¥ e o
4 " Woriaiy,
s
s ) t:
E

g ~' 2
l"//, 17///;’(’/////6

/////////z:,,;,;;" //” //./ 7

." /4'

t;;' ‘Gendve-Cite

o FAs
an 4

»
’4

Evaluation du potentiel thermique de Ia nappe pour la zone a proximité de la gare et des futures voies souterraines des CFF. Carte
extraite du SITG (consulté en novembre 2019).
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4.2.2 Potentiel des sondes géothermiques

Les sondes géothermiques sont autorisées dans tout le périmétre élargi du PDQ du pdle urbain Cornavin.

Le potentiel géothermique dépend de la surface réellement disponible pour les sondes géothermiques, des
caractéristiques géologiques du sous-sol, des caractéristiques techniques des sondes ainsi que du mode

d’exploitation.

L’évaluation du potentiel des sondes géothermiques ne fait sens que si le potentiel peut étre mis en relation
avec des besoins énergétiques. Le périmétre du PDQ étant déterminé principalement par les espaces publics,
une évaluation du potentiel des sondes géothermiques a I'échelle du PDQ ne fait aucun sens.

Les besoins énergétiques des batiments existants du PLQ pourront étre fournis par une pompe a chaleur sur
sondes géothermiques a condition que les températures de distribution de la chaleur soient suffisamment

basses (de préférence a la suite d’une rénovation).

Le potentiel des sondes géothermiques de I'illot 5a-7 est évalué ci-dessous :

Données et hypothéses :

Remarques

Surface totale du périmeétre (approx.): 3400 m2

Surface au sol approximative des

2
nouveaux batiments + parking: (approx.) 1800 m

Inaccessible aux sondes
géothermiques aprés construction

Surface restante = surface hors batiments
et parkings souterrains, aprés la 1600 m2
construction des nouveaux batiments:

Part de la surface restante indisponible
pour les sondes géothermiques: routes,

0,
plantations importantes, conduites du 70%
sous-sol, etc. (estimation):
Surface totale disponible pour les sondes
2280 m?

géothermiques

Conductivité thermique moyenne pour
des sondes de 200m (selon SITG)

25 |Wi(mK)

Quantité de chaleur annuelle extraite par

60 kWh/m/a

Hypothése retenue sur la base de

m linéaire |'étude "PGG"
limitée a 30 W/m pour respecter les
Puissance linéaire d'extraction de chaleur 30 W/m criteres de subvention et garantir
une exploitation efficace et durable
Longueur des sondes 200 m
Espacement des sondes 8 m
COP PAC 3
T 20 Jkw
Puissance a la sortie de la PAC 315 kw
- dont potentiel en dehors des batiments 75 kW
- dont potentiel sous les nouveaux batiments 255 kW
Chaleur - ; -
B oo e oo | 430 | wwnia
Potentiel a la sortie de la PAC 645 MWh/a
- dont potentiel en dehors des batiments 135 MWh/a
- dont potentiel sous les nouveaux batiments 510 MWh/a
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Potentiel annuel d'injection de chaleur dans
. le sous-sol pour le rafraichissement (entre entre 130
F A . MWh
ol 30 et 60 % de la quantité de chaleur extraite et 260 /a
du sous-sol):

L’équilibre entre I'extraction et I'apport de chaleur dans le sous-sol doit étre garanti pour assurer la stabilité a
long terme de la température du sous-sol. La nappe du Rhéne pourra contribuer a cette recharge, mais une
recharge artificielle du terrain par du rafraichissement via les sondes géothermiques en complément semble
inévitable. Alternativement, il est aussi possible d’injecter le surplus de la chaleur issue de capteurs solaires
thermiques dans le sous-sol. En milieu urbain dense, la recharge du terrain est une condition indispensable
pour une gestion durable de la ressource géothermique.

Le potentiel pour le rafraichissement est proportionnel a la chaleur extraite pour le chauffage et la préparation
de I’eau chaude sanitaire.

4.2.3 Potentiel des géostructures énergétiques

Les « géostructures énergétiques » sont des géostructures (pieux de fondation, parois moulées, radier etc.)
équipées d’échangeurs de chaleur. Elles permettent de fournir des prestations de chaleur (par une PAC) ou de
froid (free-cooling ou par machine frigorifique), de la méme maniere que les sondes géothermiques. En
principe, non seulement les géostructures, mais tout ouvrage en contact avec le terrain peut étre équipé d’un
échangeur de chaleur. La performance énergétique de ces installations dépend principalement de leur surface
d’échange avec le terrain, de la présence ou non d’eau dans le sol, de sa vitesse d’écoulement et des
caractéristiques du terrain.

Les parois moulées et le radier du quai souterrain au niveau de la gare ainsi que des voies souterraines de
chaque coté de la gare sont potentiellement intéressants pour une exploitation thermique par des échangeurs.
Au niveau de la gare, les CFF excluent la mise en place d’échangeurs de chaleur dans les parois moulées en
raison du mode de construction extrémement complexe. L'équipement par des échangeurs du radier reste
cependant possible.
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Coupe du futur quai souterrain au niveau de la gare de Cornavin. Source : CFF.
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Principe technique’

Le radier est équipé de tuyaux en polyéthyléne qui servent d’échangeurs thermiques. Ces tuyaux sont reliés
entre eux par des collecteurs de liaison qui sont ensuite raccordés a un distributeur (environ tous les 60m)
dans une chambre de connexion située au sommet de la paroi moulée.

Evaluation du potentiel énergétique

D’aprés les critéres élaborés par Joliquin® (2002), la vitesse d’écoulement de I'eau, a priori supérieure a 1 m/j,
permettrait d’envisager une exploitation sans recharge thermique anthropique, c’est-a-dire la vitesse
d’écoulement de I'eau assurerait une recharge thermique naturelle. Par conséquent, les potentiels pour la
chaleur et le froid ne sont pas nécessairement liés entre eux.

L’estimation ci-dessous du potentiel thermique du radier est faite sur la base des simulations qui ont été
réalisées pour le CEVA par les bureaux Energestion SA et Geowatt AG entre 2008 et 2009°. Il s’agit d’une
approche conservatrice, étant donné que le trongon étudié dans le cadre du CEVA n’était pas en contact avec
la nappe. Le potentiel est évalué pour le futur quai souterrain (longueur = 450m) et pour la tranchée couverte
cOté Lausanne (longueur = 300m).

Evaluation du potentiel énergétique | Nouveau quai | Tranchée

souterrain couverte coté

(L=450m) Lausanne

(L=300m)
Hauteur de la paroi moulée hors 16 16| m
fiche
Profondeur de la fiche 5 5|m
Largeur du radier 21 21|m
Longueur du quai: 450 300 | m
Surface totale du radier 9450 6300 | m2
Puissance au m2 30 30| W/m2
Puissance par m linéaire de radier
630 630 | W/m

(chaud/froid) /
Puissance totale, radier 284 189 | kW
Chaleur:
Energie annuelle par m2 140 140 | kWh/m2*a
Energie annuelle totale 1323 882 | MWh/a
Froid:
Energie annuelle par m2 140 140 | kWh/m2*a
Energie annuelle totale 1323 882 | MWh/a

7 Selon Energestion SA, décembre 2009 : Liaison ferroviaire CEVA. Géostructures énergétiques. Rapport de synthése.

8 JOLIQUIN, P., 2002 : Exploitation de la chaleur terrestre par des géostructures énergétiques. Méthodologie de
détermination des zones potentielles. GEOLEP — EPFL, Lausanne.

9 Energestion SA, décembre 2009 : Liaison ferroviaire CEVA. Géostructures énergétiques. Rapport de synthése.
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Si cette solution devait étre retenue, une simulation dynamique serait nécessaire en affinant les données
d’entrée afin de mieux préciser le potentiel réel. En particulier, il s’agirait de vérifier :

e L’apport réel en chaleur de I'intérieur du quai ;

e Lecomportement des échanges de chaleur avec la nappe qui est a fleur du radier et qui s’écoule depuis
le nord-est vers le sud-ouest en suivant les voies CFF, tout en étant confiné sous le radier entre les
deux fiches des parois moulées.

e Le comportement du systéeme en fonction du mode d’exploitation (variation de la température dans
I’échangeur au cours de I'année, exploitation pour la chaleur et pour le froid).

4.2.4 Potentiel de la géothermie de moyenne et grande profondeur

Selon les connaissances actuelles du chef de projet de GEothermie 2020, d’importantes failles sont présumées
sous la ville, ce qui laisse soupgonner un potentiel de géothermie a moyenne profondeur dans les couches
calcaires entre 600 et 850m. En supposant un gradient thermique de 3K/100m, cela correspondrait a une
température de I'eau d’environ 30°C. Aucune certitude ni indication du potentiel ne peuvent cependant étre
données actuellement.
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Zones favorables a la géothermie de moyenne profondeur selon la phase de prospection du programme GEothermie 2020. Source :
GEothermie 2020.
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4.2.5 Le potentiel solaire
Le potentiel solaire est évalué a I’échelle du PDQ et pour les toitures de la gare a I'aide du cadastre solaire

disponible sur SITG.

Potentiel solaire du PDQ :

L'irradiation totale sur les surfaces utiles de toutes les toitures du PDQ est d’environ 44 GWh/an. Le potentiel
photovoltaique est d’environ 5'900 MWh/a. Ce potentiel ne tient pas compte du toit de la Poste de
Montbrillant qui est déja largement utilisé pour la production photovoltaique.

Potentiel solaire des toitures de la gare :

Toiture Surface utile | Potentiel
m? MWh/an
Batiment de la gare 2'275 331
Quais 8'960 1'183
Total 11'235 1'514

Le potentiel solaire de la toiture de la gare est évalué a I'aide du cadastre solaire. Le potentiel des toitures des
quais est estimé sur la base d’une irradiation solaire d’environ 1100 MWh/m?/an et d’un rendement de 12%
pour la production photovoltaique, en tenant compte de 80% de la surface des toitures des quais.

4.2.6 Le potentiel des eaux usées
L’extrait de carte ci-aprés indique les collecteurs secondaires des eaux usées. Aucun collecteur primaire n’est

a proximité du PDQ. Le périmétre du PDQ se trouve dans le bassin versant de la STEP d’Aire.

Etant donnée la disponibilité d’autres ressources énergétiques renouvelables dans ce secteur, le potentiel des
eaux usées n’est pas approfondi davantage ici. Il est a noter que le potentiel thermique des eaux usées est
utilisé a la sortie de la STEP, et toute exploitation en amont de la STEP pénalise le potentiel en aval de la STEP.
Cette source d’énergie est donc a privilégier dans les zones dépourvues d’autres sources d’énergies

renouvelables.

Collecteurs secondaires du réseau d’eaux usées. Source : SITG (consulté en septembre 2019).
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4.2.7 Autres ressources
En plus des ressources susmentionnées, I’aérothermie (chaleur de I'air), valorisable par les pompes a chaleur,
est également considérées comme disponible dans ce secteur.

L'utilisation du bois n’est pas conseillée dans ce secteur (cf. chap. 3.5.2).

4.2.8 Rejets thermiques®®
La carte ci-aprées indique les principaux rejets thermiques identifiés.

o 4 - e - wmir

Emplacement des principaux rejets thermiques identifiés.

Gare de Cornavin :

- Rejets thermiques actuels de I'ordre de 750 MWh/an, valorisés en partie par la gare et I'Hotel
Cornavin.

La Poste:
- Rejets thermiques de I'ordre de 3'300 kW, dont environ un tiers valorisé directement par la Poste.
- Il'enrésulte des rejets de I'ordre de 2'200 kW, au maximum, au plus chaud de I'été.

Crédit Suisse? :
- Rejets thermiques de l'ordre de 500 kW (en ruban), provenant de la climatisation des locaux
informatiques. Le batiment a un deuxieme groupe froid de 700 kW, pour la climatisation des bureaux.

Centre commercial « les Cygnes » :

- Le centre commercial dispose de deux groupes froid de 800 kW, avec une température de production
de 6/8 °C. Le free cooling est enclenché a partir de 8°C extérieur.

10 Toutes les données de ce chapitre proviennent du rapport suivant : Amstein + Walthert, 21.12.2010 : Valorisation des
rejets thermiques dans le quartier de Montbrillant.

1 Données confirmées par M. Martial Gonzalez, technicien du batiment de la Poste, en novembre 2019.

12 Données confirmées par M. Antonio Filgueira, technicien du Crédit Suisse a Genéve, en novembre 2019.
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4.2.9 Synthése des ressources énergétiques locales

Ressource Disponibilité | Remarques
Nappe d’eau souterraine v Nappe du Rhéne disponible en grande partie sous le périmétre du PDQ
Sondes géothermiques v
Géostructures v En particulier le radier du futur quai souterrain de la gare de Cornavin et
énergétiques des tranchées couvertes coté Lausanne et cté aéroport
Géothermie de moyenne ) . P
Y ? Potentiel soupgonné, non vérifié a I’heure actuelle
profondeur
Solaire v Possibilités de valorisation en toitures et fagades
Aérothermie v Pour pompes a chaleur air-eau
Rejets thermiques 4 Divers rejets thermiques disponibles a proximité de la gare
Biomasse, bois x Indisponible en raison de la pollution locale de Iair
Eaux usées x Potentiel inadapté a cet endroit
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4.3 Les infrastructures énergétiques existantes et projetées

4.3.1 Leréseau électrique
Le PDQ est desservi par le réseau électrique.

4.3.2 Leréseaude gaz
Le PDQ est desservi par le réseau de gaz.

4.3.3 Les réseaux thermiques

Planification actuelle selon le Plan directeur des énergies de réseau

Selon le plan directeur des énergies de réseaux (PDER), le périmetre d’étude se trouve a l'interface de deux
grands réseaux thermiques structurants dont I’extension ou la réalisation sont prévues a court et moyen
terme : le réseau Génilac au sud-est des voies CFF et le réseau de chauffage a distance (CAD) du Lignon a
I'ouest du périmetre d’étude.

La stratégie d’approvisionnement des Paquis

Au stade actuel de la planification au sein de SIG, la solution technique de I'approvisionnement thermique du
quartier des Paquis n’est pas encore figée. Il est prévu d’utiliser comme ressource I’eau du lac (par le réseau
Genilac).

Il est a noter qu’en plus des besoins de froid, le quartier des Paquis présente une des densités les plus
élevées du canton en termes de besoins en chaleur (cf. chap. 4.1.5). En plus, la structure du bati permet de
faire I’hypothése que ces besoins de chaleur restent élevés a moyen et long terme. Il serait donc intéressant
d’envisager un réseau de distribution de chaleur qui pourrait étre alimenté par une pompe a chaleur
centralisée sur I’eau du lac.

Evolution des sources d’approvisionnement du réseau CAD SIG

Actuellement, le réseau CAD SIG est alimenté principalement par les rejets thermiques de I'UIOM des
Cheneviers et une chaudiere a gaz. Pour respecter les objectifs politiques, il sera indispensable de remplacer
la partie « gaz » par des énergies renouvelables. Plusieurs projets et pistes sont a I'étude pour injecter d’autres
sources renouvelables, comme les rejets de la STEP d’Aire, la géothermie de moyenne profondeur ou la
chaleur de I'’eau du lac. Etant donné I’étendu du réseau CAD actuel et les extensions prévus a moyen terme, il
est nécessaire d’identifier toutes les possibilités des ressources renouvelables. La ressource « eau du lac »
serait une opportunité de produire de la chaleur par des pompes a chaleur d’une certaine taille assurant la
rentabilité nécessaire. A part une alimentation possible du CAD SIG par GenilLac au niveau de I'aéroport, une
connexion a travers la gare constituerait le chemin le plus court entre le lac et la zone CAD SIG. Le passage de
conduites thermiques au niveau de la gare serait alors indispensable.
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Légende
Conduites chaudes Zones réseaux structurantes
Phase d'étude Chaud - CADIOM

En projet 55 Avjourdhui
——— En réalisation Chaud - Communal
——— Existant - Aujourd'hui
Conduites froides ~ Chaud - SIG
Phase d'étude [T Avjourdhui

En projet [ 2019 - 2023
——— Enréalisation I 2024 - 2028
—— Existant Chaud et Froid - SIG

[ Aujourd'hi
[ 2019 - 2023
I 2024 - 2028
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Geneve-Eaux-Vives

Légende :
=== Chauffage a distance (CAD)
D PDQ Péle urbain Cornavin

o ¥ ) 7 L
Réseaux de chauffage a distance actuelles et concepts énergétiques territoriaux existants. Source : OCEN/SITG (septembre 2019)
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4.4 Interactions entre les ressources et infrastructures énergétiques et les infrastructures
des CFF
4.4.1 Galerie technique au niveau du passage de la Rue de la Servette

Les CFF étudient actuellement la possibilité de réaliser une galerie technique au niveau du passage de la Rue
de la Servette pour passer des réseaux qui nécessitent une déviation en raison de la transformation de la gare.

Cette galerie constitue une opportunité pour passer des conduites thermiques (CAD et/ou Genilac).

PRAIRIE
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/
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4.4.2 Siphon technique au niveau du passage des Alpes

Egalement a I'étude actuellement par les CFF est la possibilité de réaliser un siphon au niveau du passage des
Alpes pour passer des réseaux (notamment des conduites de gaz et des lignes de haute tension) qui
nécessitent une déviation en raison de la transformation de la gare.

Ce siphon constituerait une opportunité pour passer des conduites thermiques (CAD et/ou Genilac).
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4.4.3 Plateforme de forage pour la géothermie de moyenne profondeur

Etant donné le potentiel géothermique soupgonné a moyenne profondeur dans ce secteur (cf. chap. 4.2.4),
I’emplacement du futur ilot 5a-7 pourrait étre une opportunité pour installer une plateforme de forage. Avant
la réalisation des batiments, la place disponible est d’environ 3400 m2.

Une plateforme de forage pour un forage d’une profondeur d’environ 1000 m occupe une superficie d’environ
2000 a 2500 m?,

Le secteur de I'llot 5a-7 sera occupé par les CFF durant les travaux de transformation de la gare. |l sera sécurisé
pour protéger les riverains des nuisances, ce qui serait également bénéfique en cas d’utilisation de cet espace
pour un forage géothermique. D’apres le planning des CFF, des fenétres de temps pourraient étre trouvées
pendant les travaux des CFF ou entre les travaux des CFF et la réalisation du PLQ.

L'utilisation de cet emplacement pour un forage géothermique devra étre coordonnée avec les CFF qui
prévoient de déposer la demande du permis de construire au printemps 2022. Les éventuels travaux de forage
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devront donc étre intégrés dans la demande de permis de construire, ce qui nécessite une coordination entre
le programme GEothermie 2020 et les CFF entre 2020 et 2022.

g A AL
A5 b B
= s

..,_\_‘_‘-|_

N\
flot 5a-7
E ﬂ | ~3400m?

Il est a noter qu’en cas de « succeés » d’un forage géothermique, il sera nécessaire d’acheminer I'eau chaude

PROLIS

jusqu’au réseau CAD. Selon le stade actuel de la planification, il n’est pas prévu d’approvisionner le secteur de
Illot 5a-7 par le CAD.

4.4.4 Av. de la paix : interception du chantier CFF avec GLN

A part les enjeux de coordination technique pour la réalisation de la future voie souterraines des CFF, cette
interception avec GLN constituerait éventuellement une opportunité pour passer un réseau thermique dans
I’ouvrage souterrain des CFF, en direction de la gare.

Aprés consultation des acteurs concernés (SIG, CFF), cette opportunité est écartée. En effet, il n’y a pas
d’intérét de la part de SIG a amener le réseau GLN vers le sud ou sera développé le réseau Genilac.

Croisement GLN /
voies souterraines CFF
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4.4.5 Coté aéroport : passage des conduites CAD au niveau du chemin des Sports

Au niveau du chemin des Sports, les conduites CAD SIG traversent actuellement les voies CFF qui feront I'objet
de travaux.

Une coordination sera nécessaire entre les CFF et SIG concernant la traversée de ces conduites. Ce besoin de
coordination a été identifié et confirmé par les deux acteurs concernés.

Geneve fett-Satonnex

£

\ . “+..| Croisement CAD / ‘ - L,
g voies CFF :

T

ernler o 2 Nk

Fenove Cite

TR e
\

Passage aérien des conduites CAD SIG au-dessus des voies CFF au niveau du chemin des Sports. Source : SIG.
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4.4.6 Optimisation de I'approvisionnement en chaleur et en froid de la gare

La gare de Cornavin a actuellement des besoins importants en chaud et en froid (cf. chap. 4.1.4). D’aprés I'état
actuel du Plan directeur des énergies de réseauy, il n’est pas prévu d’alimenter la gare par Genilac. Il serait
intéressant d’évaluer cette possibilité, notamment dans une optique de connexion des réseaux CAD et Genilac
prévus de chaque coté des voies CFF.

Ce point est traité dans le volet « réseaux thermiques structurants » de la stratégie énergétique (voir chapitre
5.1).
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5 Stratégie énergétique
La stratégie énergétique de ce CET se décline en plusieurs volets :

e Réseaux thermiques structurants

e PDQ

e flot5a-7

e Gare de Cornavin

e Stratégie énergétique pour limiter I'effet des flots de chaleur urbaine

5.1 Volet « réseaux thermiques structurants »

Résumé :

e Créer une liaison entre les deux réseaux thermiques (CAD SIG au nord-ouest des voies CFF et
Genilac aux Paquis) a travers les voies CFF.

e Alimenter en chaleur a distance la zone située entre la gare et le lac, prévue dans le PDER d’étre
alimentée par Genilac. C'est une des zones les plus denses du Canton en termes de besoin de
chaleur. Il convient d’examiner la possibilité de réaliser un réseau de chaleur, alimenté par des
grandes pompes a chaleur sur I'eau du lac, éventuellement en paralléle a un réseau de froid.

e Etendre lazone de desserte du réseau Genilac au nord de la gare, poury inclure la gare de Cornavin,
la Poste de Montbrillant et la partie Est du quartier des Grottes. Extension a coordonner avec la
liaison a créer entre les réseaux CAD et Genilac (1°" point ci-dessus).

Liaison CADSIG - & Etendre la zone de Legende i
Genilac a travers desserte du réseau Conduites chaudes ~ Zones reseaux structurantes
les voies CFF Phase d'étude Chaud - CADIOM
En projet Aujourd'hui
—— En réalisation Chaud - Communal
— Existant Aujourd'hui
Conduites froides =~ Chaud - SIG
Phase d'étude [ Aujourdhui
En projet I 2019 - 2023
——— Enréalisation I 2024 - 2028
Existant Chaud et Froid - SIG
[ Aujourd'hui
[ 2019- 2023
I 2024 - 2028

a3 L -

Réseaux thermiques et leurs zones de dessertes actuelles et futures. Source : Projet de PDER / OCEN (état du 24.09.2019)

Ce volet vise a assurer la cohérence de la planification énergétique territoriale a I’échelle des grands réseaux
thermiques structurants dans un périmétre ol les voies CFF constituent une barriére potentielle entre les
réseaux CAD SIG et GenilLac et leurs zones de desserte. La transformation de la gare de Cornavin constitue une
opportunité unique de créer un ou deux passages a travers les voies CFF pour relier les deux réseaux. La mise
en place de ces passages nécessite une planification coordonnée entre les acteurs, en particulier entre les
Services Industriels (SIG) et les CFF. La mise en place d’une ou des deux liaisons a travers les voies CFF
présentent plusieurs avantages :
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o Une flexibilité a long terme pour étendre les différents réseaux au-dela des voies CFF ;

e La possibilité de rééquilibrer les réseaux thermiques entre eux (en fonction des températures de
distribution) et d’alimenter le réseau CAD SIG (actuellement alimenté en grande partie par le gaz
naturel) par des PAC sur I'eau du lac, et ainsi augmenter la part d’énergies renouvelables dans le CAD
SIG ;

e La possibilité de valoriser d’éventuelles sources de chaleur issues de la géothermie de moyenne ou
grande profondeur sur un territoire plus vaste.

Les CFF étudient actuellement deux endroits pour passer des conduites : le passage des Alpes (sous forme
d’un siphon sous les voies CFF) et le passage de la rue de la Servette (sous forme d’une galerie technique). La
mise en place de ces liaisons est a coordonner, le cas échéant, avec I'éventualité d’un forage géothermique a
moyenne profondeur dans le secteur de I'llot 5a-7, afin de pouvoir injecter d’éventuelles sources de chaleur
issues de la géothermie de moyenne profondeur dans le réseau CAD SIG (voir chap. 5.3).

Le deuxiéme point de ce volet vise a examiner de maniére plus détaillée que dans le PDER actuel la forme de
distribution de I'énergie thermique dans toute la zone entre la gare de Cornavin et le lac (aux Paquis). En effet,
c’est une des zones les plus denses du Canton en termes de besoin de chaleur. Il convient donc d’examiner la
possibilité de réaliser un réseau de chaleur, alimenté par des grandes pompes a chaleur sur I'eau du lac,
éventuellement en paralléle a un réseau de froid.

Enfin, le troisieme volet préconise d’affiner la zone de desserte du réseau GenilLac. Concrétement, il est
conseillé d’inclure la gare de Cornavin, la Poste de Montbrillant et la partie Est du quartier des Grottes dans
sa zone de desserte. Cette extension est a coordonner avec I'éventuelle future liaison entre les réseaux CAD
SIG et Genilac, notamment celle sous le passage des Alpes.

5.2 Volet « PDQ »
L’approvisionnement de la gare et de I'llot 5a-7 seront traité séparément (chap. 5.4 et chap. 5.3). Ce volet
concerne donc, de maniére générale, tous les batiments (existants) du PDQ hormis la gare et I'llot 5a-7.

Besoins énergétiques :
e Diminution des besoins énergétiques par une amélioration de I’enveloppe du batiment.

Approvisionnement énergétique :

e |’approvisionnement en chaleur et en froid doit se faire en priorité par les réseaux thermiques (CAD
SIG ou Genilac) si un réseau est disponible.

e Alternativement, lorsqu’un batiment ne peut étre raccordé a un réseau thermique,
I’approvisionnement thermique se fera par les rejets thermiques et les ressources énergétiques
locales :

0 L’énergie solaire thermique,

0 Les sondes géothermiques, obligatoirement avec une recharge thermique estivale,

0 Encas de besoin de chaleur et/ou de froid important (p.ex. groupe d'immeubles), I'utilisation
de la nappe du Rhone comme source de chaleur peut étre envisagée.

Production photovoltaique :

e Prévoir I'utilisation des toitures et des fagades (lorsque ces derniéres sont orientées entre le sud-est
et I'ouest) pour I'installation de panneaux photovoltaiques.
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De maniére générale, il est conseillé d’agir d’abord sur I'amélioration de I’'enveloppe du batiment avant de
remplacer un systeme de chauffage. Les rénovations énergétiques permettent de diminuer la puissance
nécessaire pour le chauffage et souvent aussi la température de distribution. En diminuant d’abord la
puissance requise et la température de distribution, le nouveau systeme de chauffage peut tout de suite étre
congu de maniere optimale et avec des ressources énergétiques adaptées aux températures de distribution
(surtout dans le cas des pompes a chaleur).

5.3 Volet « ilot 5a-7 »

La réalisation de I'llot 5a-7 est prévue pour la période aprés 2031, ce secteur étant occupé par les CFF durant
les travaux de transformation de la gare. L’élaboration d’un PLQ sera nécessaire préalablement a la
construction des batiments, ce qui permettra également d’affiner la stratégie énergétique en fonction de
I’évolution de la planification énergétique dans ce secteur dans les dix prochaines années. En raison de
I’horizon de planification, ce qui suit doit étre considéré plutét comme une orientation stratégique qu’un choix
énergétique figé.

Besoins énergétiques :

e Diminuer les besoins énergétiques au strict minimum par le choix d’un standard énergétique élevé
et une mise en ceuvre de qualité.

Approvisionnement énergétique :

e En fonction du développement futur des réseaux thermiques CAD et Genilac, I'approvisionnement
en chaleur et en froid doit se faire en priorité par les réseaux thermiques si le secteur de I'llot 5a-7
se trouve dans une zone de desserte d’un tel réseau.

e Alternativement, lorsqu’'un batiment ne peut étre raccordé a un réseau thermique,
I’approvisionnement thermique se fera par les rejets thermiques et les ressources énergétiques
locales, en particulier :

0 L’énergie solaire thermique,
0 Les sondes géothermiques, obligatoirement avec une recharge thermique estivale, ou
0 Lanappe du Rhone par pompage dans la nappe.

e |’approvisionnement thermique devra étre coordonné avec I'approvisionnement de la gare de
Cornavin, notamment dans le but de valoriser d’éventuels rejets thermiques de la gare et d’utiliser
d’éventuelles synergies en cas de valorisation de la nappe du Rhoéne.

Production photovoltaique :

e Prévoir I'utilisation des toitures et des fagades (lorsque ces dernieres sont orientées entre le sud-est
et I'ouest) pour I'installation de panneaux photovoltaiques.

e Prévoirune surcharge admissible d’au moins 50 kg/m?sur les toitures pour I'installation de tous types
de panneaux solaires photovoltaiques ou de capteurs solaires thermiques.

e Prévoir toutes les sorties de toitures de maniére centralisée et regroupée, de préférence c6té nord,
afin de libérer la plus grande surface possible pour une installation rationnelle de capteurs solaires
thermiques et/ou de panneaux photovoltaiques.

e L’installation de panneaux solaires est a coordonner avec une éventuelle végétalisation des toitures.

Géothermie de moyenne profondeur :
e En raison du potentiel géothermique soupgonné dans ce secteur dans les couches calcaires situées
entre 600 et 850m, il est préconisé de considérer ce secteur comme un emplacement potentiel pour
un forage géothermique a moyenne profondeur.
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e Pour cela, il convient de réserver une surface d’environ 2’000 a 2’500 m? pour un potentiel forage a
1000m environ.

e La planification d’un tel forage est a coordonner avec les CFF qui prévoient d’utiliser et de sécuriser
cet emplacement dans le cadre des travaux de la transformation de la gare de Cornavin.

5.4 Volet « gare CFF de Cornavin »

La transformation de la gare de Cornavin est prévue entre 2024 et 2031. La planification est en cours et
d’éventuelles mesures énergétiques doivent étre incluses dans la planification dans les plus brefs délais afin
d’éviter des irréversibilités par un manque de coordination.

Besoins énergétiques :

e Diminuer les besoins énergétiques au strict minimum par le choix d’un standard énergétique élevé
et une mise en ceuvre de qualité (batiments neufs) ou une rénovation de I’'enveloppe des batiments
existants.

Approvisionnement énergétique :

e En fonction du développement futur du réseau thermique Genilac, I'approvisionnement en chaleur
et en froid se fera en priorité par le réseau Genilac.

e Alternativement, si la gare de Cornavin ne peut étre raccordée a Genilac, I'approvisionnement
thermique se fera par les rejets thermiques et les ressources énergétiques locales, en particulier la
nappe du Rhone :

0 Soit par pompage direct dans la nappe.
0 Soit par la mise en place d’échangeurs de chaleur dans le radier du futur quai souterrain.

e |’approvisionnement thermique devra étre coordonné avec l'approvisionnement de I'llot 5a-7,
notamment dans le but de valoriser d’éventuels rejets thermiques de la gare et d'utiliser
d’éventuelles synergies en cas de valorisation de la nappe du Rhéne.

Production photovoltaique :
e Prévoir l'utilisation des toitures (y compris les toits des quais) et des fagades (lorsque ces dernieres
sont orientées entre le sud-est et I'ouest) pour I'installation de panneaux photovoltaiques.
e Pour les batiments neufs :

0 Prévoir une surcharge admissible d’au moins 50 kg/m?sur les toitures pour I'installation de
tous types de panneaux solaires photovoltaiques ou de capteurs solaires thermiques.

0 Prévoir toutes les sorties de toitures de maniére centralisée et regroupée, de préférence
coOté nord, afin de libérer la plus grande surface possible pour une installation rationnelle de
capteurs solaires thermiques et/ou de panneaux photovoltaiques.

0 L'installation de panneaux solaires est a coordonner avec une éventuelle végétalisation des
toitures.

Le choix du futur approvisionnement thermique de la gare de Cornavin nécessite une bonne coordination
entre SIG et les CFF. SIG devra se positionner rapidement par rapport a la possibilité de raccorder la gare de
Cornavin a GenilLac. A défaut d’un raccordement a Genilac, les CFF devront décider d’un approvisionnement
alternatif. La nappe du Rhone ressort comme ressource privilégiée pour cet approvisionnement en chaleur et
en froid. Le choix entre un pompage direct dans la nappe et les échangeurs de chaleur dans le radier du futur
quai souterrain ne pourra se faire que sur la base d’'une étude hydrogéologique et technico-économique. La
mise en place des échangeurs de chaleur devra étre incluse dans la planification des CFF dans les plus brefs
délais.
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5.5 Stratégie énergétique pour limiter I’effet des flots de chaleur urbains

5.5.1 Définition :
Les ilots de chaleur urbains sont des microclimats artificiels en milieu urbain dans lesquels les températures
sont plus élevées que dans les secteurs environnants.

5.5.2 Causes des flots de chaleur urbains® :
Afin de développer une stratégie pour lutter contre I'effet des flots de chaleur urbains, il convient de
comprendre d’abord les causes. Les principales causes sont :

Les surfaces minéralisées :

L’augmentation des surfaces minéralisées (routes, batiments, places publiques, quais de la gare, etc.) sont la
principale cause des flots de chaleurs urbains. Les surfaces minéralisées modifient les propriétés thermiques
(albédo, capacité et conductivité thermique, émissivité, effusivité) par rapport a un milieu naturel. L’albedo
(coefficient de réflexion) est probablement le facteur le plus important parmi les différentes caractéristiques
thermiques des matériaux urbains : il indique, par une valeur entre 0 et 1, la part de I'énergie réfléchie par
rapport a I’énergie rayonnante incidente. Les surfaces présentant un faible albedo (bitume, béton, etc.)
absorbent plus les rayons du soleil que les surfaces avec un albedo élevé (p.ex. gazon, surface blanche) et
contribuent ainsi au réchauffement local.

Le manque de végétation :

La végétation apporte non seulement de 'ombre, mais contribuent de maniere significative a I'abaissement
de la température locale par I’évapotranspiration des plantes. Les espaces végétalisés sont souvent fortement
réduits en milieu urbain.

Emissions de chaleur anthropiques :

Les émissions de chaleur anthropiques contribuent également a I'élévation des températures locales : les
activités industrielles, les transports, la climatisation, etc.

Morphologie urbaine :

La morphologie urbaine peut contribuer également a des températures locales plus élevées par
"augmentation de la superficie des surfaces absorbant le rayonnement solaire et par la barriére créée au vent.

13 Sources : Wikipedia (https://en.wikipedia.org/wiki/Urban heat island), http://collectivitesviables.org/articles/ilots-
de-chaleur-urbains.aspx, consulté en novembre 2019 ; Courgey S. et Oliva J.-P., 2006/2007 : La conception bioclimatique.
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5.5.3 Mesures pour limiter I'effet des flots de chaleur urbains'* :

Réduire les surfaces minéralisées / augmenter la végétation

La principale mesure pour lutter contre I'effet des flots de chaleurs urbains constitue a diminuer les surfaces
minéralisées par une augmentation de la végétation. Cette mesure présente un double effet bénéfique :

e D’une part, elle permet d’augmenter I'albedo des surfaces et, par conséquent, a emmagasiner moins
d’énergie rayonnante, et

e D’autre part, elle permet de créer de I'ombre et d’abaisser les températures locales par
I’évapotranspiration des plantes.

Les toitures (et fagades) végétalisées constituent un moyen efficace pour augmenter la végétalisation en ville
sans entraver leur utilité principale. Un autre moyen efficace constitue a planter des arbres sur les espaces
publiques. Il est a noter que les plantes doivent bénéficier d’un apport en eau suffisant, condition nécessaire
a I’évapotranspiration. La création de plans d’eau est un autre moyen pour réguler la température bien que
moins facile a appliquer en milieu urbain dense.

Pour les surfaces minéralisées restantes qui ne peuvent pas étre végétalisées, il convient de tenir compte des
propriétés thermiques, notamment I'albedo, en choisissant le type et la couleur du revétement. Plus la surface
est claire, plus 'albedo est élevé et moins la surface emmagasinera la chaleur rayonnante. Il est a noter
cependant que les surfaces claires peuvent avoir un effet d’éblouissement dont il faudra également tenir
compte. Cette mesure peut étre appliquée aux routes, aux espaces publics, aux quais des CFF, aux toitures
etc.

Réduire les émissions de chaleur anthropiques

Les activités industrielles étant absentes dans le périmetre du PDQ, les deux principaux axes pour réduire les
émissions de chaleur anthropiques sont :

e Les transports: limiter les transports motorisés individuels (notamment avec des moteurs
thermiques) ;
e Les batiments:
O réduire les besoins en climatisation par une architecture bioclimatique ;
O couvrir les besoins en climatisation restants par le réseau Genilac ou la nappe du Rhone plutot
que par des groupes de froid traditionnels.

4 Sources principales : http://collectivitesviables.org/articles/ilots-de-chaleur-urbains.aspx,
https://www.epa.gov/sites/production/files/2014-06/documents/basicscompendium.pdf (consultés en octobre 2019)
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5.5.4 Exemples et bonnes pratiques

Végétalisation de la plateforme du tram a Grenoble (ligne E).
Source : Wikipedia : https://fr.wikipedia.org/wiki/Ligne_E_du_tramway de_Grenoble

Toiture végétalisée en combinaison avec des panneaux photovoltaiques sur le toit des Halles sud de Beaulieu, Lausanne. Source :
https://www.lausanne.ch/vie-pratique/nature/la-nature-et-vous/bonnes-pratiques-conseils-nature/toitures-

vegetalisees/vegetation-et-panneaux-solaires.html
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Revétement froid (« cool pavement ») au zoo de Los Angeles.
Source : https://www.epa.gov/heat-islands/using-cool-pavements-reduce-heat-islands

. B 3
. i

Mobipdle, la gare jardin (Rueil-Malmaison) avec les toitures des arréts de bus végétalisées.
Source : https://www.batiactu.com/edito/mobipole-la-gare-jardin-rueil-malmaison-52105.ph
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6 Recommandations et prochaines étapes
Les recommandations et prochaines étapes sont résumées ci-aprés par des feuilles de route pour les différents
acteurs-clé : SIG, les CFF, la Ville de Geneéve et le programme GEothermie 2020.

6.1 Feuille de route pour SIG

Autres acteurs

Enjeu Délai .
concernés

Liaison entre les réseaux thermiques a travers les voies CFF :

e Inclure dans les planifications des CFF le passage de
réseaux thermiques dans le siphon sous le passage
des Alpes et dans la galerie technique de la Rue de la Fin 2019 CFF, OCEN
Servette. Préciser la place nécessaire (diametre des
conduites) dans le siphon et la galerie.

e Réaliser, en mesure conservatoire, le passage pour
des réseaux thermiques dans le siphon sous le

passage des Alpes et/ou dans la galerie technique de 2024 -2031 CFF, OCEN
la rue de la Servette.
Etendue du réseau Genilac :
e Informer les CFF sur la possibilité ou non de raccorder
la gare de Cornavin a Genilac pour les besoins de Fin 2019 / début 2020 CFF

chaleur et de froid. En cas de réponse favorable,
signer un accord de principe.

e Examiner la possibilité d’étendre la zone de desserte .
, . . Selon planification de .
du réseau Genilac au nord de la gare, pour y inclure . CFF, La Poste, Ville
. ; la liaison sous le R
la gare de Cornavin, la Poste de Montbrillant et la de Geneve
. . passage des Alpes
partie Est du quartier des Grottes.

Type de distribution (chaud et/ou froid) de I’énergie
thermique aux Paquis

e Préciser la forme de distribution de [I'énergie
thermique dans les Paquis. Concrétement, évaluer la
possibilité de desservir ce secteur par un réseau de Des 2020 Ville de Geneve
chaleur alimenté par des pompes a chaleur sur I'eau
du lac.

Approvisionnement de la  galerie commerciale
« Métroshopping » :

e Prendre une décision de principe sur la possibilité ou
non de raccorder la galerie commerciale
« Métroshopping » a GeniLac pour les besoins de
chaleur et de froid. Le raccord a GenilLac permettrait R Ville de Genéve /

- ; A . Des 202

de supprimer deux importantes cheminées qui PPCSA / CFF
encombrent I'espace public de la place Cornavin. La
chaufferie est exploitée par les CFF (Immobilier —
Facility Management) pour le compte de la PPCSA.

Interception du chantier des CFF avec GLN, Av. de la Paix :
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e Assurer une coordination CFF/SIG pour gérer

I'interception du chantier des CFF avec le réseau GLN Des 2020 CFF
au niveau de I’Avenue de la Paix (voir chapitre 4.4.4).
Interception du chantier des CFF avec le réseau CAD SIG,
chemin des Sports :
e Assurer une coordination CFF/SIG pour gérer
I'interception du chantier des CFF avec la traversée Dés 2020 CFF

aérienne du réseau CAD SIG au niveau du chemin des
Sports (voir chapitre 4.4.5).
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6.2 Feuille de route pour les CFF

Autres acteurs

Enjeu Délai .
concernés
Liaison entre les réseaux thermiques a travers les voies CFF :
e Inclure dans les planifications des CFF le passage de
réseaux thermiques dans_ le snphpn sous le passage Fin 2019 $IG, OCEN
des Alpes et dans la galerie technique de la Rue de la
Servette.
e Réaliser, en mesure conservatoire, le passage pour
des réseaux thermiques dans le s_|phon s.ous le 2024 - 2031 $IG, OCEN
passage des Alpes et/ou dans la galerie technique de
la rue de la Servette
Etendue du réseau Genilac :
e Vérifier avec SIG la possibilité ou non de raccorder la
gare de Cornavin a GenilLac pour les besoins de
chaleur et de froid. En cas de réponse favorable de| Fin 2019 / début 2020 SIG

SIG, signer un accord de principe. Transmettre les
besoins en chaleur et en froid a SIG.

Plateforme de forage flot 5a-7

e Coordonner la possibilité de réaliser un forage a
environ 1000m depuis I'llot 5a-7 en fonction de
I'utilisation de cet espace par les CFF. Prévoir environ
2000 a 2500m? pour la plateforme de forage. Le cas
échéant, inclure le projet de forage dans la demande
de permis de construire que les CFF déposeront
début 2022. Voir chapitre 4.4.3.

2020 a début 2022

GEothermie 2020 /
SIG / Ville de Genéve

Valorisation de la nappe du Rhone pour la gare de Cornavin

e En cas d'impossibilité de raccorder la gare de
Cornavin a Genilac, coordonner la valorisation de la

GEothermie 2020,

nappe du Rhéne par pompage direct ou par des Des 2020
. . . . GESDEC
échangeurs thermiques dans le radier du futur quai
souterrain avec les CFF.
Mesures pour limiter I’effet des ilots de chaleur urbaine
e Appliquer Ie.s mesures cont.re I'effet des flots de Dés 2020 Ville de Genéve
chaleur urbaine selon le chapitre 5.5.
Interception du chantier des CFF avec GLN, Av. de la Paix :
e Assurer une coordination CFF/SIG pour gérer
I'interception du chantier des CFF avec le réseau GLN Des 2020 SIG
au niveau de I’Avenue de la Paix (voir chapitre 4.4.4).
Interception du chantier des CFF avec le réseau CAD SIG,
chemin des Sports:
e Assurer une coordination CFF/SIG pour gérer
I'interception du chantier des CFF avec la traversée Dés 2020 SIG

aérienne du réseau CAD SIG au niveau du chemin des
Sports (voir chapitre 4.4.5).
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6.3 Feuille de route pour la Ville de Genéve

Autres acteurs

Enjeu Délai .
concernés
Approvisionnement énergétique de I'llot 5a-7
e Coordonner I'approvisionnement énergétique de
I'flot 5?-7 avec Iapprovmonngment de. Ig gare de Dés 2020 SIG, CFF
Cornavin et avec les extensions et liaisons des
réseaux thermiques de SIG.
e Préciser I'approvisionnement énergétique de I'ilot
5a-7 dans le cadre du futur PLQ sur la base des 2025 - 2030 SIG, CFF

orientations du chapitre 5.3.

Plateforme de forage flot 5a-7

e Coordonner la possibilité de réaliser un forage a
environ 1000m depuis I'llot 5a-7 en fonction de
I'utilisation de cet espace par les CFF. Prévoir environ
2000 a 2500m? pour la plateforme de forage. Le cas

2020 a début 2022

GEothermie 2020

/

SIG / CFF
échéant, inclure le projet de forage dans la demande /
de permis de construire que les CFF déposeront
début 2022. Voir chapitre 4.4.3.
Mesures pour limiter I’effet des flots de chaleur urbaine
e Appliquer les mesures contre I'effet des ilots de Dés 2020 CEF

chaleur urbaine selon le chapitre 5.5.
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6.4 Feuille de route pour le programme GEothermie 2020

Enjeu

Délai

Autres acteurs
concernés

Plateforme de forage ilot 5a-7

Coordonner la possibilité de réaliser un forage a
environ 1000m depuis I'llot 5a-7 en fonction de
I'utilisation de cet espace par les CFF. Prévoir environ
2000 a 2500m? pour la plateforme de forage. Le cas
échéant, inclure le projet de forage dans la demande
de permis de construire que les CFF déposeront
début 2022. Voir chapitre 4.4.3.

2020 a début 2022

CFF / Ville de Geneve

/SIG

Valorisation de la nappe du Rhone pour la gare de Cornavin

Pour la gare de Cornavin : En cas d’impossibilité de
raccorder la gare de Cornavin a Genilac, coordonner
la valorisation de la nappe du Rhéne par pompage
direct ou par des échangeurs thermiques dans le
radier du futur quai souterrain avec les CFF.

Dés 2020

CFF, GESDEC

En général: Assurer une coordination entre les
différents acteurs impliqués dans |'analyse de la
nappe et de son potentiel énergétique, en particulier
le Programme GEothermie 2020 (caractérisation de
la ressource), les CFF (étude hydrogéologique dans le
cadre des études pour la réalisation du nouveau quai
souterrain et des voies d’accés c6té Lausanne et coté
aéroport), le GESDEC et 'OCEN.

Identifier d’éventuelles synergies avec les travaux des
CFF pour une exploitation thermique de la nappe,
méme au-dela du périmetre du PDQ.

Dés 2019

CFF, GESDEC, OCEN
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7 Réservations pour les infrastructures énergétiques a inscrire sur le PDQ

Les réservations suivantes sont a inscrire dans le PDQ afin d’assurer la mise en ceuvre de la stratégie
énergétique préconisée :

e Réservation pour conduites thermiques dans les deux passages suivants, actuellement a I'étude par
les CFF :
0 Dans la galerie technique du passage de la Rue de la Servette
0 Dans le siphon du passage des Alpes
e Les toitures sont réservées pour I'installation de panneaux solaires thermiques ou photovoltaiques.
L’installation de panneaux solaires est a coordonner avec une éventuelle végétalisation des toitures.
e Réservation d’environ 2000 a 2500 m? dans le secteur de I'llot 5a-7 pour une plateforme de forage
géothermique avant la réalisation du PLQ.

PRAIRIE Réservation pour plateforme
de forage a 1000m, surface L

requise : 2000 a 2500 m?

DASSIER . J..f""' f_fﬁ"f

CORMNANIN

B eS8
LTI L,

& &

Réservations pour conduites
thermiques (Rue de la Servette
/ Passage des Alpes)

P lmmwitre i PDNY

Espace public 5 amenages

| | Peérbmitre dévolution du batl sur le quartier des Grottes

| SESSES— |

Réservations a inscrire sur le PDQ.
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