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1 INTRODUCTION

Cette note méthodologique présente les mesures testees et synthétise dans des notes techniques I'analyse
qui en a été faite. Une liste de critere a été définie afin d’avoir la méme méthodologie et le méme degré
d’analyse pour toutes les mesures.

Chague mesure est étudiée indépendamment des autres méme si sur le terrain certaines mesures auront
des impacts sur des mesures environnantes.

Chague note technique liste les impacts et conclut sur la faisabilité de la mesure.

2 CRITERES

Les critéres a analyser pour chague mesure de circulation ou de régulation sont :
. I’impact sur le trafic de transit ;

. I’accessibilite au quartier ;

. I’accessibilité aux parkings publics du quartier ;

. I’accessibilité aux parcelles privées ;

. la progression de la ligne de tram 14 ;

. la progression des lignes de trolleybus ;

. I’accessibilité au dépot TPG ;

. la continuité des réseaux de mobilité douce ;

. la sécurité des modes doux ;

. I’impact sur I'offre de stationnement ;

. la facilité de mise en ceuvre.

Groupement d'étude 10 janvier 2014
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LISTES DES MESURES

Mesures Type Concept Reférence
1 | Femmeture du quai dela Poste au TIM (inversion du sens unique 7) Circulation Etude Team +
2 | Fermefure du guai du Rhone au TIM (mise a sens unigue 7) Circulation A Etude Team +
3 | Modification du schéma de circulation sur 13 rue du Stand et la rue de [a Coulou- | Circulation - Etude Team +
wTeniérs
4 | Mise asens unigue TIM de l'avenue de Sainte-Clotilde Circulation Etude Team +
5 | Mise asens unigue TIM de Favenue Sainte-Clofilde enire St-Georges ef C.-Vogt, | Circulation cc Etude Team +
en direction de C.-Vogt
6 | Miseensens de circulation en téte beche sur Favenue de Sainte-Clotilde Circulation Etude Team +
¥ | Fermeture du bd Carl-Vogt entre |3 rue des Bains et 'avenue de Sainte-Clotilde Circulation A Etude Team +
(inversion du sens unigue sur C-Vogt entre Bois-Melly et Ecole-de-Médecine 7)
8 | Fermeture du bd de Saint-Georges, enfre la rue du Village-Suisse et la rue des | Circulation A Etude Team +
Bains
8 | Fermefure de la rue des Maraichers, entre I3 rue de |z Baillive et fa rue du Vil- | Circulation A Etude Team +
lage-Suisse
10 | Fermefure de I3 rue du Village-Suisse enfre |3 rue des Maraichers et la rue | Circulation A Etude Team +
Gourgas
11 | Fermeture de la rue des Bains entre le bd d™yvoy et le bd Carl-Vogt Circulation A Etude Team +
12 | Mise en sens de circulation en téte beche sur la rue des Bains Circulation Ca, Cb Etude Team +
13 | Modification du camefour GE 84 (quai du Rhine - rue des Deux-Ponts) - Circulation
- suppression du t-ad TIM du quai du Rhine au pont de Sous-Terre — reguiation Cahier des charges DGM
- suppression du t-a-g TIM du guai du Rhdne sur [a rue des Deuwx-Ponts
- introduction d'un t-3-g du pont Sous-Temre sur ke guai du Rhdne Etude Team +
14 | Modification du carefour GE 63 (bd Saint-Georges - rue des Deuwx-Pornls) | Circulation
- réintroduction du t-3-g depuis le bd St-Georges vers la rue des Deux-Fonts - reguiation
- réintroduction du t-3-d depuis |3 rue des Deux-Ponts sur le bd S-Georges
- introduction d'un t-3-d direct depuis ke bd St-Georges sur la rue des Deux-
Ponts (en remplacement du débouché de |z rue de Puiserande)
- accessibilité 2 la rue des Falaises depuis le bd de Saint-Georges Cahier des charges DGM
- gestion des iineraires cycles ef des cizaillements du tram
16 | Modification du camefour GE B5 (quai E.-Ansermet — rue des Dew:-Ponts) : Circulation
- introduction du t-3-d depuis le quai E.-Ansermet vers la rue des DewxPonts | - Teguiation Cahier des charges DGM
- accessibilité directe a Ia rue du \Vélodrome (riverains et livraisons) depuis la rue
des Deux-Ponts Etude Team +
- reintroduction d'un mouvement en tourner-a-gauche depuis la rue des Deux-
Ponts vers le quai E-Ansarmet
16 | Modification de la régulation du camefour GE 111 (rue du Stand — rue des Rois) | Regulation Cahier des charges DGM
en fonction des files d attente sur la rue du Stand (mise en place dune boucle de Etude Team +
détection vers I'amét quai du Rhone)
17 | Ameénagement d'un nouveau carefour 4 feux au croisement entre le bd Saint- | Circulation Cahier des charges DGM
Georges f Favenue Sainte-Clotilde - régulation
18 | Modification de la régulation du carrefour GE 202 {bd Carl-Vogt — Bains) pour | Regulation Cahier des charges DGM
favoriser le trafic & destination du guai E -Ansermet ; cefte mesure doit intégrer le
fonctionnement du camefour GE 73 « Carl-Vogt - Bcole-de-Médecine »
19 | Modification du carefour « bd G.-Favon —rue de FArquebuse » Circulation Séance DGM
- suppression du t-&-d du pont de la Coulouvreniére sur la rue de TArquebuse |~ Teguiation
- suppression de |a preselection foumer-a-droite du pont de la Coulouvreniere
sur 3 rue de 'Arquebuse

Figure 1 Liste des mesures

Le tableau permet de connaitre le type des mesures (circulation ou régulation), I'appartenance au concept de
circulation (a, ca, cb, cc) et la référence (Etude Team+, cahier des charges, séance DGT).
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4 ANALYSE DES MESURES REGULATION ET CIRCULATION

4.1 Mesure 1: Fermeture du quai de la Poste au TIM
4.1.1 Description de la mesure et objectif visé
4.1.1.1 Description et type de mesure

Le quai de la Poste, entre le bd. G.-Favon et la place de la Poste, est fermé au trafic motorisé individuel (riv).
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Localisation de la mesure

4.1.1.2 Objectif visé

L’objectif de la mesure vise une amélioration de la progression des transports collectifs sur le quai du
Rhoéne par la suppression du trafic entrant dans le quartier de la Jonction via le quai de la Poste et
ressortant au débouché du quai du Rhone sur la rue des Deux-Ponts.

4.1.2 Contexte actuel
4.1.2.1 Schéma de circulation et aménagement

Le quai de la Poste, entre le bd. G.-Favon et la place de la Poste, est actuellement a sens unique Tl en

direction du bd G.-Favon. Le trafic est oblige, au droit du carrefour régulé, de poursuivre tout droit en
direction de la rue de I’Arquebuse.

Sur le trongon concerné, une case livraison et trois places de stationnement payantes a durée limitée sont
actuellement aménageées. Un acces privé est situé au milieu du trongon.

Groupement d'étude 10 janvier 2014
et TRAFITEC Ingénieurs Conseils SA
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Quai de la Poste, troncon « G.-Favon — pl. de la Poste », situation actuelle (source : sitg)

4.1.2.2 Charges de trafic, typologie du trafic et accessibilité

Les charges de trafic sont issues des comptages effectués dans le cadre du bilan de mise en service du tram
Cornavin-Onex-Bernex (tcos), entre avril et novembre 2012.

HPM HPS
Y 4

. T S

Eams BE T ma ne,

AT f AN 1
Les charges de trafic sur le trongon sont les suivantes :

HPM HPS TIOM
Direction G.-Favon 65 uv/h 75 uv/h env. 700 uv/j*

En I'absence d’'une enquéte O/D, la part du trafic de transit circulant sur le quai de la Poste est estimée sur
la base de la méthodologie présentée au chapitre 3 (modéle MMT, valeurs 2010). Cette estimation est présentée
sur le tableau ci-dessous, en différenciant I’heure de pointe du matin Hrpm) de I’heure de pointe du soir (Hps).

HPM HPS
Trafic de transit 0% 0%
Trafic origine-destination 100% 100%
TOTAL TRANSIT ~0 uv/h ~0 uv/h

! Estimé sur la base d’un ratio HP/TJOM de 20% ; les 4'200 uv/j issus du comptage permanent DGT sont certainement erronés.
Groupement d'étude
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Selon les données disponibles, le trafic circulant sur le quai de la Poste est essentiellement du trafic a
destination du quartier de la Jonction (secteur 5), en provenance de la Vieille-Ville, la Rive Droite, le quartier
des Eaux-Vives et le Bas-Chablais.

Les relations origine-destination sont données ci-dessous de maniere exhaustive (en gras, les relations principales par
secteur MMT)

. HPM : 1001-2-3-7-10-16-17-18-24-25-26-28 - 32 - 1005
. HPS : 1001-2-7-10 -> 1005

1021

1025

12

1019 .
: Zonage
i ' ] Découpage D26
' (MMT 2.0)
Zonage MMT 2.0
4.1.3 Evaluation des impacts de la mise en place de la mesure
La mesure est analysée sur la base des criteres suivants :
o Accessibilité TIM ;
e Impactsur le trafic de transit ;
o Stationnement;;
e Progression des transports collectifs ;
o Mobilité douce ;
o Facilite de mise en ceuvre ;
o Cohérence avec les projets VGE.
Groupement d’étude 10 janvier 2014
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4.1.3.1 Accessibilité TIM

Accessibilité au quartier

Le quai de la Poste est ouvert a la circulation TIM en sens unique (Est-ouest). || est alimenté par

le pont de I'lle (en provenance du quai Turrettini et de larue du Temple) ,

la place de la Poste en provenance du bd G.-Favon, offrant un tourner-a-gauche indirect pour rejoindre
le secteur de la rue du Stand ;

o laplace de Bel-Air (Rue de la Corraterie) réservee aux TPG, taxis et livraisons
e larue du Rhbne réservée aux bus, aux taxis et aux livraisons
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Principaux itinéraires actuels empruntant actuellement le quai de la Poste, trongon « pl. de la Poste — G.-Favon »

Les charges de trafic journalieres sur le trongon, estimées inférieures a environ 700 uv/j. Le trafic devrait

pouvoir étre idéalement reporté sur les axes primaires et secondaires prévus a cet effet, a savoir le pont de
la Coulouvreniere ou le pont de Sous-Terre, principalement en périodes creuses

Toutefois, il est fort probable que I'itinéraire de remplacement sera celui traversant le quartier des Banques
pour rejoindre la place du Cirque via la rue du Griitli, le bd. du Théatre, la rue de Hesse, la rue du Général-
Dufour et la rue Bovy-Lysberg.
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Principaux itinéraires de report du trafic avec la mise en place de la mesure
Accessibilité aux parkings publics

L’acces aux parkings des Finances et de la Tribune sera assuré par le réseau primaire, via le pont de la

Coulouvreniere. En périodes de pointe, une circulation a travers le quartier des Banques est prévisible

Accessibilité locale

L’acces a la poste peut étre maintenu depuis la rue du Stand mais un rebroussement doit étre créé a I’angle

de la place de la Poste et du quai de la Poste pour permettre la sortie par la rue du Gratli

Un acces TIM existe au batiment situé au 10, quai de la Poste. Pour le conserver, la fermeture du quai au
trafic individuel motorisé doit s’effectuer avec un acces réservé aux ayants-droits par une borne
escamotable.

4.1.3.2 Impact sur le trafic de transit

Pas d’'impact significatif attendu puisque le trafic semble étre constitué essentiellement de trafic origine-
destination. Le report spatial semble étre possible au vu des charges de trafic relativement faibles (environ 65-
75 uv/h en périodes de pointe). Ce report sera probablement effectué via le réseau viaire du quartier des Banques

Un report modal sur les transports collectifs est toutefois attendu au vu de la destination du trafic (quartier de
la Jonction) bénéficiant d’une offre TC étoffée.

Groupement d'étude
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4.1.3.3 Impact sur I'offre de stationnement

Les trois places de stationnement longitudinales sur le quai de la Poste sont supprimées.

La case de livraison utile pour les livraisons des batiments 1 et 3 du bd Georges-Favon est maintenue. En
effet, le maintien de cette place avait déja fait débat lors du projet TCOB et avait été demandée lors des
phases de conciliation. Sans cette place, les commerces ne peuvent en effet plus étre livrés correctement.

4.1.3.4 Progression des transports collectifs

Progression de la ligne de tram 14

Favorable car possibilité de donner plus de temps pour le tram 14 au carrefour « Poste / Georges-Favon »
avec des fenétres TC plus importantes. Une fenétre TC supplémentaire n’est par contre pas envisageable.

Progression des lignes de trolleybus

Favorable pour les raisons susmentionnées.

Accessibilité au dépbt TPG

L’ensemble des trolleybus entrent et sortent du dépdét sur le TD av. de la Jonction <> Bd St-Georges.
Quelques bus entrent et sortent du dépot depuis la rue du Stand et la rue des Deux-Ponts. Ces bus devront
rentrer par le méme itinéraire que les trolleybus.

4.1.3.5 Mobilité douce

Continuité des réseaux

L’aménagement d’un contresens cyclable pourrait étre envisagé le long du quai, en provenance du quai des
Forces-Motrices.

Sécurité

Les vélos étant en site propre a partir de la place de la Poste, la fermeture du quai au TIM ne permettrait
pas d’amélioration notable. On pourrait tout de méme imaginer les laisser a la place du trafic TIM jusqu’au
carrefour pour éviter le cisaillement du tram pour les vélos a destination de la rue de I’Arquebuse (le
cisaillement est de toute facon inévitable pour les cycles en direction du quai des Forces-Motrices et de la rue du Stand).

4.1.3.6 Facilité de mise en ceuvre

Mesure nécessitant des interventions de génie civil, afin de permettre notamment le rebroussement du
trafic en provenance de la place de la Poste vers la rue du Griitli, sans perturber la circulation des trolleybus
2 et 19 et des bus 4 et D sur le quai de la Poste.

Maintenir I’acces aux places de stationnement et a la place de livraison.

La mesure est essentiellement basée sur des aménagements a réaliser. De ce fait, elle pourrait étre
envisagée pour I’horizon 2015.

Groupement d'étude 10 janvier 2014
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4.1.3.7 Cohérence avec les projets VGE

Le tableau ci-dessous met en évidence les éventuels impacts de la mise en place de la mesure sur les
projets envisagés dans le quartier de la Jonction :

Projets Impacts

Zone 30 de la Jonction non
Nouveau schéma de circulation sur la rue de I’Ecole-de- non
Médecine

Zone de rencontre de la rue des Rois OUi (report partiel du trafic)
Voie BUS sur le bd de St-Georges non
Assainissement OPB — David-Dufour non

4.1.4 Recommandation

La recommandation de la mise en place de la mesure repose sur deux criteres principaux :

o efficacité (degré d'atteinte de I'objectif visé) ;
o Impacts sur les autres modes de transports et sur le stationnement.

La facilité de mise en ceuvre définit essentiellement I’horizon de planification envisageable de la mesure.
4.1.4.1 Concept de circulation associé

Cette mesure est compatible avec I’ensemble des concepts de circulation proposeés dans le cadre de I'étude
préliminaire.

A Ca | Cbh | Cc

4.1.4.2 Efficacité

La mesure a pour principal objectif de réduire le trafic sur le quai du Rhéne afin d’améliorer la progression
des lignes de transports collectifs a I’neure de pointe du soir sur cet axe.

La fermeture du quai de la Poste impacte directement 75 uv/h en période de pointe du soir. Or, la part du
trafic débouchant sur la rue des Deux-Ponts semble particulierement faible, le trafic étant principalement a
destination du quartier de la Jonction. En premiere approximation, une fourchette de 20 a 30 uv/h
empruntant la rue du Stand pour rejoindre la rue des Deux-Ponts semble défendable.

Une réduction de 20 a 30 uv/h participe a une amélioration de la progression des lignes de transports
collectifs mais pas de maniére suffisante et concluante.

o
i~ 4
Neutre voire négative Faible Moyenne Forte
Groupement d'étude 10 janvier 2014
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4.1.4.3 Impacts sur les autres modes de transport et sur le stationnement

La fermeture du quai de la Poste apporte des avantages sur la progression des lignes TC (en sus des éléments
précisés au § 4.1.4.1, augmentation du temps vert possible pour le tram au droit du carrefour « quai de la Poste — bd G.-Favon ») €t sur la
création possible d’un itinéraire cyclable « Forces-Motrices - Gruitli» dont l'intérét reste toutefois a
démontrer.

L'impact sur le stationnement est quasi inexistant par contre le maintien de la case livraison pose des
problemes d’accessibilite.

La fermeture occasionne essentiellement des impacts sur l'accessibilité au secteur, a destination du
quartier de la Jonction. On notera également la suppression du tourne-a-gauche indirect depuis le bd G.-
Favon en direction de la rue du Stand via la place de la Poste.

De plus la mesure sera difficile a mettre en place sans aménagements spécifiques de type borne rétractable
avec acces pour les habitants du secteur, aux livraisons, aux taxis.

0

Non recommandé | Assez neutre | Acceptable Positif

4.1.4.4 Indice efficacité - impacts

L’indice « efficacité — impacts » est le produit des valeurs « efficacité » et « impacts ». La mesure obtient un
indice de 0 (mesure non recommandée).

Pour la suite de I'’étude, pour I'établissement du concept global d’accessibilité, I'inversion du sens de
circulation du dernier trongon du quai de la Poste sera étudiée.

Groupement d'étude 10 janvier 2014
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4.2 Mesure 2 : Fermeture du quai du Rhone au TIM

4.2.1 Description de la mesure et objectif visé

4.2.1.1 Description et type de mesure

Le quai du Rhdne est fermé au trafic individuel motorisé (tiv).
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Localisation de la mesure

Cette mesure permettrait de limiter le trafic de transit, d'améliorer I'avancement des transports collectifs
dans le secteur, de réduire la charge de trafic entrant dans le quartier et par conséquent de réduire les files

d’attente sur la rue du Stand. Le trafic sera principalement reporté sur le bd. St-Georges.
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4.2.2 Contexte actuel

4.2.2.1 Schéma de circulation et aménagement

Le quai du Rhéne est autorisée a la circulation TIM en double sens.
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Quai du Rhone, situation actuelle (source : SITG)

4.2.2.2 Charges de trafic, typologie du trafic et accessibilité

Les charges de trafic sont issues des comptages effectués dans le cadre du bilan de mise en service du tram
TCOB entre avril et novembre 2012.
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Les charges de trafic sur le trongon sont les suivantes :

HPM HPS TIOM
Direction rue des Deux Ponts 170 uv/h 260 uv/h _
—— . env. 6’300 uv/j
Direction Bel-Air 190 uv/h 170 uv/h
Groupement d'étude 10 janvier 2014
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En I'absence d’une enquéte O/D, la part du trafic de transit circulant sur le quai du Rhone est éstimée sur la
base de la méthodologie présentée au chapitre 3 (modéle MMT, valeurs 2010). Cette estimation est présentée sur
le tableau ci-dessous, en différenciant I’heure de pointe du matin (1pm) de I’heure de pointe du soir (Hps).

HPM HPS
Trafic de transit Sortie / Entrée de ville 40-59% / 0-19% 20-39% / 0-19%
Trafic origine-destination Sortie / Entrée de ville 41-60% / 81-100% | 61-80% /81-100%
TOTAL TRANSIT [uv/h] ~70/ ~10 ~80/~0

Selon les données disponibles, le trafic circulant sur le quai du Rhdne est essentiellement du trafic a I'HPM
dans les deux directions entre I'agglo sud et le quartier de la Jonction. En provenance de Saint-Julien vers le
quartier de la Jonction. A I'HPS, dans les deux directions entre I'agglo sud et le quartier de la Jonction. En
provenance de la vieille ville vers I'agglo sud et vers I'agglo ouest, en provenance du quartier de la Jonction
vers I'agglo nord et I’agglo ouest.

Les relations origine-destination sont données ci-dessous de maniere exhaustive (en gras, les relations principales par
secteur MMT) ©

. HPM : 1005<>9/1009<>1/1005>2 8/1010>4 9/1011->5/1019>1 5/1025
>4

. HPS : 1005<>9/1001->9 11 19 23/1005->8 11 20/1010->9
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: ’Zonage
f Découpage D26
: (MMT 2.0)
Zonage MMT 2.0
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4.2.3 Evaluation des impacts de la mise en place de la mesure

La mesure est analysée sur la base des criteres suivants :
. Accessibilté TIM ;

. Impact sur le trafic de transit ;

. Stationnement ;

. Progression des transports collectifs ;
. Mobilité douce ;

. Facilité de mise en ceuvre.
4.2.3.1 Accessibilité TIM

Accessibilité au quartier

Le quai du Rhone est ouvert a la circulation en bidirectionnel. Il est alimenté par :
. La rue du Stand ;
. La rue des Deux-Ponts .
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Principaux itinéraires actuels empruntant actuellement le quai du Rhéne

L’acceés de remplacement au quartier de la Jonction pourrait se faire par la rue des Rois et le bd. St-Georges

puis par I'av. de Ste-Clotilde comme actuellement ou par la rue des Deux-Ponts en cas d’introduction du
TaG au rond-point de la Jonction.
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Principaux itinéraires de report du trafic avec la mise en place de la mesure
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Accessibilité aux parkings publics

La sortie des parkings des Finances et de la Tribune vers I'Ouest (quartier de Saint-lean) Nécessiterait le passage
par la rue de la Puiserande et le cisaillement des voies de tramway de la rue des Deux-Ponts. L’acces depuis
le sud-ouest se ferait automatiquement par le bd St-Georges.

Accessibilité locale

La fermeture du quai du Rhone nécessite un axe Sud-Nord entre le bd. St-Georges et le quai du Rhéne soit
par la mise a double sens de la rue des Jardins ou la suppression de I'impasse de la rue des Gazométres afin
de maintenir une accessibilité a ce secteur sous peine de devoir emprunter la rue des Rois avec un
allongement d’environ 1km.

Le TaG depuis le quai du Rhone sur la rue des Deux-Ponts est le seul itinéraire d’acces a la rue des Falaises
depuis la rive gauche. Cette mesure aurait des répercutions importantes sur la pointe de la Jonction et son
schéma d’accessibilité.

4.2.3.2 Impact sur le trafic de transit

Report du trafic de transit sur le bd St-Georges et I'av. de Ste-Clotilde pour le trafic en relation avec le sud-
ouest et report sur le bd St-Georges et la rue de la Puiserande pour le trafic en relation avec le Nord. Le
trafic de transit est relativement faible sur le quai du Rhdne (env. 30%) donc un trafic important va emprunter
la rue des Jardins

4.2.3.3 mpact sur I'offre de stationnement

Le report de trafic sur la rue des Jardins implique un réaménagement du carrefour Jardins / St-Georges avec
au minimum une présélection permettant de dissocier les TaG et les TaD. Cet aménagement nécessiterait la
suppression de places TIM et deux-roues de la rue des Jardins.

4.2.3.4 Progression des transports collectifs

Progression de la ligne de tram 14

Avec la suppression du trafic TIM la ligne 14 passe en site propre avec un gain sur la vitesse commerciale.

Progression des lignes de trolleybus

Accessibilité au dépot TPG

Risque de géne partielle notamment sur le bd St-Georges au niveau du carrefour avec la rue des Jardins
(véhicules cherchant a forcer le passage).

4.2.3.5 Mobilité douce

Continuité des réseaux

Sécurité

La suppression du trafic TIM sur le quai du Rhéne favorise la sécurité et le confort des modes doux.
4.2.3.6 Facilité de mise en ceuvre

La fermeture complete du quai du RhOne permet de réaliser un aménagement respecté par les
automobilistes. Il peut étre mis en place rapidement et ne nécessite pas d’acces spécifiques pour les ayant-
droits.

Groupement d'étude 10 janvier 2014
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La modification du schéma de circulation pour la rue des Jardins ou des gazometres nécessite des travaux
importants.

4.2.3.7 Cohérence avec les projets VGE

Le tableau ci-dessous met en évidence les éventuels impacts de la mise en place de la mesure sur les
projets envisagés dans le quartier de la Jonction :

Projets Impacts
Zone 30 de la Jonction non
Piétonisation des rues Puiserande, Plantaporrét, Jardins OUi (report du trafic)
Zone de rencontre de la rue des Rois OUi (report du trafic)
Voie BUS sur le bd de St-Georges OUi (report du trafic)
Assainissement OPB — David-Dufour non

4.2.4 Recommandations

La recommandation de la mise en place de la mesure repose sur deux critéres principaux :

. Efficacité (degré d'atteinte de I'objectif visé)
. Impacts sur les autres modes de transports et sur le stationnement.,
La facilité de mise en ceuvre définit essentiellement I’horizon de planification envisageable de la mesure.

4.2.4.1 Concept de circulation associé

Cette mesure est compatible avec le concept A de circulation proposé dans le cadre de I’étude préliminaire.

A Ca | Cb | Cc

4.2.4.2 Efficacité

La mesure a pour principal objectif, d’améliorer la progression des transports collectifs aux heures de
pointe.

La fermeture du quai du Rhone impacte directement 430 véh/h pour la pointe du soir. Cette réduction
favorise la progression des transports collectifs. La progression du tramway en entrée de ville risque d’étre
altérée suite aux reports de trafic sur la rue de la Puiserande.

La mesure risque de ne pas étre respectée puisqu’un améenagement physique pour interdire la circulation
est difficile a mettre en place avec le passage du tramway a garantir.

I

(&=

\\"--_-

e
Neutre voire négative Faible Moyenne Forte

4.2.4.3 Impacts sur les autres modes de transport et sur le stationnement

La fermeture du quai du Rhone nécessite la suppression de places TIM et deux-roues de la rue des Jardins
qui doit étre mise en double sens ou report important sur la rue des Rois.

L’'impact essentiel porte sur le report de trafic qui va entrainer des surcharges importantes sur les axes
principaux.
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Le principal inconvénient de cette mesure est I'accessibilité a la rue des Falaises rendue impossible depuis
la rive gauche sans refonte compléte du schéma d’accessibilité de la pointe de la Jonction.

@

| Nonrecommandé | Assez neutre | Acceptable | Positif

4.2.4.4 Indice efficacité - impacts

L’indice « efficacité — impacts » est le produit des valeurs « efficacité » et « impacts ». La mesure obtient un
indice de 0 (mesure non recommandée). La fermeture compléte du quai du Rhdéne semble difficile, par
contre la mise en sens unigue en entrée de ville est envisageable (impact cumulé de la suppression des mouvements TaD
et TaG de la mesure 13).
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4.3 Mesure 3 : Modification du schéma de circulation sur la rue du Stand et la rue de la
Coulouvreniere

4.3.1 Description de la mesure et objectif vise
4.3.1.1 Description et type de mesure

La mesure propose d’inverser le sens de circulation de la rue de la Coulouvreniére et de fermer le trongon
de la rue du Stand entre le Square du Stand et la rue des Rois au TIM en direction du quai du Rhone.
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Localisation de la mesure

4.3.1.2 Objectif visé

L’objectif de cette mesure est d’éliminer tout trafic de transit et d’accéder aux parkings collectifs publics
depuis le réseau secondaire (et non depuis le réseau de desserte). Le trafic de transit serait alors reporté sur le bd St-
Georges.

4.3.2 Contexte actuel
4.3.2.1 Schéma de circulation et aménagement

La rue du Stand est ouverte a la circulation en double sens. L’acces direct depuis le Pont de la
Coulouvreniere ou du quai de la Poste sur la rue du Stand n’est pas possible (tap interdit). Tous les TaG de la
rue du Stand (en provenance de Bel-Air) sont interdits. Les rues du Tir, des Rois et le Square du Stand sont
accessibles par le sens inverse (en provenance quai du Rhane) SOIt par la rue de la Coulouvreniere qui elle, est en
circulation téte-béche (trongon Arquebuse — rue des Rois en direction du quai du Rhéne et trongon rue des Rois- quai du Rhéne en
direction de Bel-Air). LeS acceés aux parkings Tribune et des Finances se font depuis la rue du Stand (en passant par la
rue des Rois) €t la rue du Tir respectivement.

Groupement d'étude 10 janvier 2014
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Rue du Stand — Rue de la Coulouvreniére, situation actuelle (source : SITG)
4.3.2.2 Charges de trafic, typologie du trafic et accessibilité

Les charges de trafic sont issues des comptages effectués dans le cadre du bilan de mise en service du tram
TCOB entre avril et novembre 2012.
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Les charges sur le trongon sont les suivantes :

Trongon G. Favon - rue des Rois HPM HPS TIOM

Direction quai du Rhéne 70uv/h 90 uv/h _
— : env. 1'500 uv/j

Direction Bel-Air 70 uv/h 120 uv/h

Trongon rue des Rois —rue du Tir HPM HPS TIOM

Direction quai du Rhone 150 uv/h 210 uv/h _
—— . env. 5’300 uv/j

Direction Bel-Air 120 uv/h 220 uv/h

En I'absence d’une enquéte O/D, la part du trafic de transit circulant sur la rue du Stand est estimée sur la
base de la méthodologie présentée au chapitre 3 (modele MMT, valeurs 2010). Cette estimation est présentée sur
le tableau ci-dessous, en difféerenciant I’lheure de pointe du matin (HPM) de I’heure de pointe du soir (Hps).

Trongon G. Favon — rue des Rois HPM HPS
Trafic de transit Sortie / Entrée de ville 40-59% / 20-39% 20-39% / 0-19%
Trafic origine-destination Sortie / Entrée de ville 44-60% / 61-80% | 61-80% / 81-100%
TOTAL TRANSIT Trongon G. Favon —rue des Rois [uv/h] ~30/~20 ~20/~0
Groupement d'étude 10 janvier 2014
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TOTAL TRANSIT Trongon rue des Rois — rue du Tir [uv/h] ~60 / ~40 ~50/~0

Les relations origine-destination sont données ci-dessous de maniére exhaustive (en gras, les relations principales par

secteur MMT) :

HPM / MMT : 1001<>9 / 1005<>9 / 1005<>5/1010 > 4/1011>5/1019> 1 5/1025> 4

Relations principales : Dans les deux directions entre I'agglo sud et la vieille ville et entre I'agglo sud et le

quartier de la Jonction. En provenance de Saint-Julien vers le quartier de la Jonction.
HPS / MMT : 1005<>9/1001 > 9 11 19 23/1005->8 11/1007 >9/1010->9

Relations principales : Dans les deux directions entre I’agglo sud et le quartier de la Jonction. En provenance

de la vieille ville vers I'agglo sud et I’'agglo ouest.

<
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: Zonage
§ _ i Découpage D26
: y (MMT 2.0)

Zonage MMT 2.0

4.3.3 Evaluation des impacts de la mise en place de la mesure

La mesure est analysée sur la base des criteres suivants :

Accessibilté TIM ;

Impact sur le trafic de transit ;
Stationnement ;

Progression des transports collectifs ;
Mobilité douce ;

Facilité de mise en ceuvre.
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4.3.3.1 Accessibilité TIM

Accessibilité au quartier
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Principaux itinéraires actuels empruntant actuellement la rue du Stand

La nouveau schéma de circulation de la rue du Stand et de la rue de la Coulouvreniére reporterait une
partie des itinéraires d’acces au quartier sur la rue de I’Arquebuse - rue de la Synagogue.
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Principaux itinéraires de report du trafic avec la mise en place de la mesure

Accessibilité aux parkings publics

L’entrée du parking des Finances se trouve sur la rue du Tir. Elle serait accessible depuis la rue du Stand
dans les deux sens sachant que I'accés a la rue du Stand en direction du quai du Rhéne se ferait depuis la
rue des Rois. La sortie donnerait également sur la rue du Tir avec tourne-a-gauche et tourne-a-droite
autorisés sur la rue du Stand.

L’entrée et la sortie du parking Tribune serait accessible depuis la rue du Stand dans le sens Rue de
I’Arquebuse — Square du Stand pour I’entrée et dans le sens inverse pour la sortie.

Accessibilité locale

Groupement d’étude 10 janvier 2014
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4.3.3.2 Impact sur le trafic de transit

L’'inversion du sens de circulation sur la rue de la Coulouvreniére élimine I'itinéraire entre le Pont de la
Coulouvreniere et la rue des Deux-Ponts. La fermeture au trafic TIM de la rue du Stand en direction du quai
du RhONe (entre le square du Stand et la rue des Rois) empéche le trafic de transiter par la rue du Stand. Celui-ci est
reporté sur les axes principaux.

4.3.3.3 Impact sur I'offre de stationnement

4.3.3.4 Progression des transports collectifs

Progression de la ligne de tram 14

Les mouvements TaG depuis la rue du Stand pour les acces aux parkings sont antagonistes au mouvement
du tramway. Les capacités des parkings de Tribune et des Finances sont respectivement de 218 et 346
places. On considere que le trafic entrant représente 50% des places en HPM et 10% en HPS. Avec une
répartition moitieé-moitié pour les provenances on obtient, pour le tourne-a-gauche 90 véh/h le matin pour
le parking des Finances contre 20 véhicules le soir. De méme pour le parking Tribune de Genéve, 60 véh/h
le matin et 10 véh/h en période de pointe du soir.

L’ajout de ces mouvements représente entre 1 et 3 véhicules par cycle souhaitant se rendre aux parking
selon la période. Ces véhicules vont trop péjorer la progression du tramway avec des forts risques de
blocage. Les TaG sans présélections sont incompatibles avec un projet de tramway.

Progression des lignes de trolleybus

Accessibilité au dépot TPG

4.3.3.5 Mobilité douce

Continuité des réseaux

Etant donné les inversions de sens de circulation, les contre sens cyclables sur la rue de la Coulouvreniere
devront étre adaptés.

Sécurité

4.3.3.6 Facilité de mise en ceuvre

La modification du schéma de circulation pour la rue Stand et de la Coulouvreniere ne nécessite pas de
travaux de génie civil, uniguement du marquage et de la signalisation.

L’introduction des mouvements directs d’acces aux parkings requiert 'adaptation de la régulation des
carrefours. Cette mesure est donc envisageable a court terme.

Groupement d'étude 10 janvier 2014
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4.3.3.7 Cohérence avec les projets VGE

Le tableau ci-dessous met en évidence les éventuels impacts de la mise en place de la mesure sur les
projets envisagés dans le quartier de la Jonction :

Projets Impacts
Zone 30 de la Jonction non
Nouveau schéma de circulation sur la rue de I’Ecole-de- non
Médecine

Zone de rencontre de la rue des Rois non
Voie BUS sur le bd de St-Georges non
Assainissement OPB — David-Dufour non

4.3.4 Recommandations

La recommandation de la mise en place de la mesure repose sur deux criteres principaux :

o Efficacité (degré datteinte de I’objectif visé) ,
« Impacts sur les autres modes de transports et sur le stationnement.
La facilité de mise en ceuvre définit essentiellement I’horizon de planification envisageable de la mesure.

4.3.4.1 Concept de circulation associé

Cette mesure est compatible avec les concepts C de circulation proposés dans le cadre de I'étude
préliminaire.

A Ca | Cbh | Cc

4.3.4.2 Efficacité

La mesure a pour principaux objectifs d’éliminer le trafic de transit et d’améliorer I'accés aux parkings des
Finances et Tribune de Geneve (accés aujourd hui pas direct mais fonctionnel). Le report de trafic concerne 100 véh/h
le matin et 50 véh/h le soir ce qui est assez important.

Neutre voire négative ‘ Faible ‘ Moyenne Forte

4.3.4.3 Impacts sur les autres modes de transport et sur le stationnement

Cette modification est trop pénalisante pour la progression des tramways avec de forts risques de blocage
dus aux TaG d’accés aux parkings.

=

Non recommandé Assez neutre Acceptable Positif
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4.3.4.4 Indice efficacité - impacts

L’indice « efficacité — impacts » est le produit des valeurs « efficacité » et « impacts ». La mesure obtient un
indice de 0 (mesure non recommandeée).

La mesure pourrait étre intéressante en cas de suppression physique du TaD depuis le pont de la
Coulouvreniere sur Arquebuse pour supprimer I'accessibilité Tl a la rue du Stand. Néanmoins I'analyse de
cette suppression (Cf. mesure 19) montre qu’elle est peu intéressante et doit Etre écartée.
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4.4 Mesure 4 : Mise en sens unique TIM de I'av de Ste-Clotilde

4.4.1 Description de la mesure et objectif visé

4.4.1.1 Description et type de mesure

La circulation sur I'av. de Ste-Clotilde est autorisée en sens unique en direction du quai E.-Ansermet.
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Localisation de la mesure

4.4.1.2 Obijectif visé

Cette mesure vise a réduire I'impact du trafic sur I'av. de Ste-Clotilde qui est consideré comme inapproprié
par rapport a la typologie de I'axe et a son environnement (école, maison de quartier, créche, etc) €t également

améliorer la sécurité pour les mobilités douces.

4.4.2 Contexte actuel
4.4.2.1 Schéma de circulation et aménagement

L’av. de Ste-Clotilde est autorisée a la circulation TIM en double sens.
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Av. de Ste-Clotilde, situation actuelle (source : SITG)
4.4.2.2 Charges de trafic, typologie du trafic et accessibilité

Les charges de trafic sont issues des comptages effectués dans le cadre du bilan de mise en service du tram
TCOB entre avril et novembre 2012.
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Les charges de trafic sur le trongon sont les suivantes :

Trongon St-Georges —C. Vogt HPM HPS TIOM
Direction bd St-Georges 255 uv/h 230 uv/h _
D env. 7°'500 uv/j
Direction bd C. Vogt ~270 uv/h ~300 uv/h
Trongon C.Vogt - E Ansermet HPM HPS TIOM
Direction bd C. Vogt ~500 uv/h ~400 uv/h _
—— : env. 11’700 uv/j
Direction quai E. Ansermet ~430 uv/h ~520 uv/h
Groupement d'étude 10 janvier 2014
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En I'absence d’une enquéte O/D, la part du trafic de transit circulant sur I’av. de Ste-Clotilde est estimée sur
la base de la méthodologie présentée au chapitre 3 (modéle MMT, valeurs 2010). Cette estimation est présentée
sur le tableau ci-dessous, en difféerenciant I’heure de pointe du matin (pm) de I’heure de pointe du soir (Hps).

Trongon St-Georges —C. Vogt

HPM

HPS

Trafic de transit Sortie / Entrée de ville

20-39% / 40-59%

60-69% / 20-39%

Trafic origine-destination Sortie / Entrée de ville

61-80% / 41-60%

31-40% / 61-80%

TOTAL TRANSIT [uv/h]

~70/~130

~180 / ~50

Trongon C.Vogt - E Ansermet

HPM

HPS

Trafic de transit Sortie / Entrée de ville

20-39% / 40-59%

60-69% / 20-39%

Trafic origine-destination Sortie / Entréee de ville

61-80% / 41-60%

31-40% / 61-80%

TOTAL TRANSIT [uv/h]

~110 /~250

~310/ ~80

Selon les données disponibles, le trafic circulant sur I'av. de Ste-Clotilde est essentiellement du trafic a
I’'HPM a l'interne du quartier de la Jonction. En provenance du quartier de la Jonction vers I'agglo sud, en
provenance de I’agglo nord vers le quartier de la Jonction, en provenance de I’agglo sud vers la vieille ville.
A I'HPS, dans les deux directions entre I’'agglo sud et le quartier de la Jonction et a I'interne du quartier.

Les relations origine-destination sont données ci-dessous de maniere exhaustive (en gras, les relations principales par
secteur MMT) :

. HPM : 1005<>5/1005->9/1008 >5/1009>1 6/1011>1/1019->1/1020> 5
. HPS : 1005<>5/ 1005<>9 / 1005 - 19
. R ¢ |
1025
: 1 rZonage
| \ Découpage D26
5 (MMT 2.0)

Zonage MMT 2.0
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4.4.3 Evaluation des impacts de la mise en place de la mesure

La mesure est analysée sur la base des critéres suivants :

Accessibilté TIM ;

Impact sur le trafic de transit ;
Stationnement ;

Progression des transports collectifs ;
Mobilité douce ;

Facilité de mise en ceuvre.

4.4.3.1 Accessibilité TIM

Accessibilité au quartier

L’av. de Ste-Clotilde permet la liaison Nord-Sud entre le Bd. St-Georges, le bd. C. Vogt et le quai E.

Ansermet. Dans le sens Sud-Nord, elle permet de sortir d
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Principaux itinéraires actuels empruntant actuellement I'av. de Ste-Clotilde

ans les deux directions sur le bd St-Georges.

La liaison Nord-Sud entre le Bd. St-Georges et le quai E. Ansermet serait toujours assurée. Le trafic Sud-
Nord, quant a lui, serait reporté en grande partie sur la rue des Bains. Le trafic déterminant areporter a
I’HPM sur la rue des Bains est d’environ 450 véhicules. Le carrefour 202 (Bains / Vogt) pourra difficilement
faire passer ce trafic supplémentaire.
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Principaux itinéraires de report du trafic avec la mise en place de la mesure

Accessibilité aux parkings publics

Les itinéraires d’entrée dans les parkings de la Tribune et des Finances, depuis le Pont de St-Georges et qui
passent par I'av. de Ste-Clotilde devront étre déviés sur la rue des Bains. L’acces au parking David-Dufour
est plus délicat puisqu’il nécessite un grand détour par la rue des Bains et le bd C.-Vogt.

Accessibilité locale

L’av. de Ste-Clotilde entre permet de desservir la rue des Maraichers, la rue Gourgas (en sens unique), le bd
d’Yvoy et la rue Michel-Simon (en sens unique également)

La rue des Maraichers et le bd d’Yvoy sont entierement accessibles depuis la rue des Bains. La rue Gourgas
est accessible également depuis la rue des Bains sauf pour le trongon qui se situe entre I'av. de Ste-Clotilde
et la rue du Village Suisse. Pour accéder a cette partie de la rue, il faut faire le détour par la rue des Bains
puis par le bd. St-Georges pour pouvoir descendre I'av. de Ste-Clotilde. Enfin I'acces a la rue Michel-Simon
se fait par la rue des Bains puis la rue des Maraichers. Les itinéraires de remplacement pour les rue Gourgas
et Michel-Simon sont contraignants.

Les itinéraires de délestage chargent la rue des Bains et notamment le carrefour Vogt / Bains qui ne
possede actuellement plus beaucoup de marge de manceuvre pour faire passer plus de trafic du fait de la
contrainte des trolleybus et de la coordination avec le carrefour Vogt / Ecole-de-Médecine.

Groupement d'étude 10 janvier 2014
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4.4.3.2 Impact sur le trafic de transit
Le trafic de transit Sud-Nord sera reporté sur la rue des Bains.
4.4.3.3 Impact sur I'offre de stationnement

Il existe actuellement environ 20 places de stationnement TIM et 25 places deux-roues sur I’axe Sud-Nord
de I'av. de Ste-Clotilde. Si ces places sont conservees, elles vont favoriser le trafic a travers le quartier
(notamment la rue des Bains) pour accéder aux places par le nord.

4.4.3.4 Progression des transports collectifs

Progression de la ligne de tram 14

Progression des lignes de trolleybus

Capacité du carrefour de Ste-Clotilde / Vogt améliorée, pouvant servir notamment aux lignes de Trolleybus
2 et 19. Report du trafic au carrefour Bains / Vogt avec détérioration de la capacité.

Accessibilité au dépot TPG

4.4.3.5 Mobilité douce

Continuité des réseaux

Sécurité

Permet d’aménager et de compléter un itinéraire cyclable Sud-Nord sur I'av. de Ste-Clotilde.
4.4.3.6 Facilité de mise en ceuvre

La mise en sens unique de I'av. de Ste-Clotilde ne nécessite pas d’améenagement particulier. De ce fait, elle
pourrait étre envisagée a court terme.

4.4.3.7 Cohérence avec les projets VGE

Le tableau ci-dessous met en évidence les éventuels impacts de la mise en place de la mesure sur les
projets envisagés dans le quartier de la Jonction :

Projets Impacts

Zone 30 de la Jonction non

Nouveau schéma de circulation sur la rue de I’Ecole-de- non

Meédecine

Zone de rencontre de la rue des Rois non

Voie BUS sur le bd de St-Georges OUi (charge de trafic TIM

supplémentaire)

llot Ste-Clotilde OUi (accés limité uniquement par le

nord aux 46 Iogements)
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4.4.4 Recommandations

La recommandation de la mise en place de la mesure repose sur deux criteres principaux :

. Efficacité (degré datteinte de I’objectif visé) ,
. Impacts sur les autres modes de transports et sur le stationnement.
La facilité de mise en ceuvre définit essentiellement I’horizon de planification envisageable de la mesure.

4.4.4.1 Concept de circulation associé

Cette mesure est compatible avec le concept A de I’étude préliminaire.

A Ca | Cb | Cc

4.4.4.2 Efficacité

La mesure a pour principal objectif de soulager le trafic notamment en supprimant le trafic de transit sur
I’av.. La mesure concerne le trafic uniguement en entrée de ville donc efficace principalement a ’'HPM ou le
trafic de transit est estimé a environ 50% du trafic total de I'axe.

~ 9

‘ Neutre voire négative ‘ Faible Moyenne Forte

4.4.4.3 Impacts sur les autres modes de transport et sur le stationnement

La mise en sens unique de I'av. de Ste-Clotilde pourrait avoir un bilan stable en termes de stationnement
(maintien du stationnement actuel).

La sécurité des mobilités douces est améliorée (requéte des représentants des habitants).

L’impact le plus négatif est I'accessibilité a la pointe de la Jonction. Avec le sens unique sur I'av. de Ste-
Clotilde, I'acces ne peut se faire que par la rue des Bains.

Un autre impact concerne les itinéraires de déviations pour les dessertes locales qui sont contraignantes
ainsi qu’une surcharge du trafic sur la rue des Bains due au report de I'av. de Ste-Clotilde notamment au
carrefour Bains / Vogt.

La mise en sens unique de I'av. de Ste-Clotilde dans I'autre sens n’est pas envisageable car il n’y aurait plus
de liaison Nord-Sud assurée.

=

| Nonrecommandé | Assez neutre Acceptable Positif

4.4.4.4 Indice efficacité - impacts

L’indice « efficacité — impacts » est le produit des valeurs « efficacité » et « impacts ». La mesure obtient un
indice de 0 (mesure non recommandée).
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4.5 Mesure 5: Mise a sens unique TIM de I'av de Ste-Clotilde entre St-Georges et C.-
Vogt, en direction de C.-Vogt

4.5.1 Description de la mesure et objectif vise
4.5.1.1 Description et type de mesure

La circulation sur I'av. de Ste-Clotilde est autorisée en sens unique direction le quai Ernest-Ansermet.

) Clmetlere de Fiampalals !
b et chape]le des Rois

x‘h (2 ) 7/ Parc |
- ' ; -Euwg

T et ey | R

Localisation de la mesure

4.5.1.2 Objectif visé

Cette mesure vise a canaliser et a modérer le trafic de transit sur I’av. de Ste-Clotilde.

4.5.2 Contexte actuel
4.5.2.1 Schéma de circulation et aménagement

L’av. de Ste-Clotilde est autorisée a la circulation TIM en double sens.

Groupement d’étude 10 janvier 2014
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Av. de Ste-Clotilde, situation actuelle (source : SITG)

4.5.2.2 Charges de trafic, typologie du trafic et accessibilité
Les charges de trafic sont issues des comptages effectués dans le cadre du bilan de mise en service du tram

TCOB entre avril et novembre 2012.
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Les charges de trafic sur le trongon sont les suivantes :
HPM HPS TIOM
Direction bd St-Georges 255 uv/h 230 uv/h _
—— env. 7'500 uv/j
Direction bd C. Vogt ~270 uv/h ~300 uv/h
10 janvier 2014

Groupement d'étude
et TRAFITEC Ingénieurs Conseils SA



sa9g ACCESSIBILITE JONCTION
7ZN Recueil des mesures o

En I'absence d’une enquéte O/D, la part du trafic de transit circulant sur I’av. de Ste-Clotilde est éstimée sur
la base de la méthodologie présentée au chapitre 3 (modéle MMT, valeurs 2010). Cette estimation est présentée
sur le tableau ci-dessous, en difféerenciant I’heure de pointe du matin (Hpm) de I’heure de pointe du soir (Hps).

HPM HPS
Trafic de transit Sortie / Entrée de ville 20-39% / 40-59% 60-69% / 20-39%
Trafic origine-destination Sortie / Entrée de ville 61-80% / 41-60% 31-40% / 61-80%
TOTAL TRANSIT [uv/h] ~70/~130 ~180 / ~50

Selon les données disponibles, le trafic circulant sur I'av. de Ste-Clotilde est essentiellement du trafic a
I’HPM a I'interne du quartier de la Jonction. En provenance du quartier de la Jonction vers I'agglo sud, en
provenance de I'agglo nord vers le quartier de la Jonction, en provenance de I’agglo sud vers la vieille ville.
A I’HPS, dans les deux directions entre I'agglo sud et le quartier de la Jonction et a I'interne du quartier.

Les relations origine-destination sont donneées ci-dessous de maniére exhaustive (en gras, les relations principales par
secteur MMT) :

. HPM : 1005<>5/1005->9/1008>5/1009->1 6/1011>1/1019>1/1020> 5
. HPS : 1005<>5/1005<>9/ 1005 = 19

1021

1025

1 22

: ‘Zonaga
: Découpage D26
(MMT 2.0)
Zonage MMT 2.0
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4.5.3 Evaluation des impacts de la mise en place de la mesure

La mesure est analysée sur la base des criteres suivants :
. Accessibilté TIM ;

. Impact sur le trafic de transit ;
. Stationnement ;
. Progression des transports collectifs ;

. Mobilité douce ;
. Facilité de mise en ceuvre.

4.5.3.1 Accessibilité TIM

Accessibilité au quartier

L’av. de Ste-Clotilde permet la liaison Nord-Sud entre le Bd. St-Georges, le bd. C. Vogt et le quai E.
Ansermet. Dans le sens Sud-Nord, elle permet de sortir dans les deux directions sur le bd St-Georges.

OoOUIEVal U we

Rue BE!

/ v ,- ‘ - ! . X F=
/ / b o r / i | ’ - .
Principaux itinéraires actuels empruntant actuellement I'av. de Ste-Clotilde

La liaison double sens entre le quai E. Ansermet et le bd. C. Vogt ainsi que la liaison Nord-Sud entre le Bd.
St-Georges et le bd. C. Vogt seront toujours assurées. Le trafic de transit Sud-Nord, quant a lui, sera reporté
sur la rue des Bains.
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Principaux itinéraires de report du trafic avec la mise en place de la mesure

Accessibilité aux parkings publics

Les itinéraires d’entrée dans les parkings de la Tribune et des Finances, depuis le Pont de St-Georges et qui
passent par I'av. de Ste-Clotilde devront étre déviés sur la rue des Bains. L’acces au parking Dvid Dufour
peut étre maintenu par I’av. de Ste-Clotilde en double sens jusqu’au bd C.-Vogt.

Accessibilité locale

Le troncon de l'av. de Ste-Clotilde entre les bd.s St-Georges et C.Vogt permet de desservir la rue des
Maraichers, la rue Gourgas (en sens unique), €t la rue Michel-Simon (en sens unique également,)

La rue des Maraichers est entierement accessible depuis la rue des Bains. La rue Gourgas est accessible
également depuis la rue des Bains sauf pour le trongon qui se situe entre I'av. de Ste-Clotilde et la rue du
Village Suisse. Pour accéder a cette partie de larue, il faut faire le détour par la rue des Bains puis par le bd.
St-Georges pour pouvoir descendre I'av. de Ste-Clotilde. Enfin I'acces a la rue Michel-Simon se fait par la
rue des Bains puis la rue des Maraichers. Les itinéraires de remplacement pour les rue Gourgas et Michel-
Simon sont contraignants.

4.5.3.2 Impact sur le trafic de transit
Le trafic de transit Sud-Nord sera reporté sur la rue des Bains.
4.5.3.3 Impact sur I'offre de stationnement

Il existe actuellement environ 20 places de stationnement TIM et 25 places deux-roues sur I’axe Sud-Nord
de l'av. de Ste-Clotilde. Si ces places sont conservées, elles vont favoriser le trafic a travers le quartier
(notamment la rue des Bains) pour acceder aux places par le nord.
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4.5.3.4 Progression des transports collectifs

Progression de la ligne de tram 14

Progression des lignes de trolleybus

La capacité du carrefour de Ste-Clotilde / Vogt ne sera pas améliorée voire méme détériorée au détriment
des trolleybus. Actuellement en venant du quai E.-Ansermet, le TD et le TaG sont donnés en méme temps
avec des temps verts identiques (charge d’environ 190 véh/h identique sur les deux mouvements). En
supprimant le TD vers Ste-Clotilde, il faudra toujours garantir le mouvement actuel du TaG donc le temps
de vert actuel voir méme un peu plus si un report de trafic se fait sur le TaG.

Accessibilité au dépdt TPG

4.5.3.5 Mobilité douce

Continuité des réseaux

Sécurité

La mesure ne permet pas de sécuriser aisement les cycles sur le bd C.-Vogt dans le sens Ouest > Est.
4.5.3.6 Facilité de mise en ceuvre

La mise en sens unique d’une partie de I'av. de Ste-Clotilde ne nécessite pas d’aménagement particulier. De
ce fait, elle pourrait étre envisagée a court terme.

4.5.3.7 Cohérence avec les projets VGE

Le tableau ci-dessous met en évidence les éventuels impacts de la mise en place de la mesure sur les
projets envisagés dans le quartier de la Jonction :

Projets Impacts

Zone 30 de la Jonction non

Nouveau schéma de circulation sur la rue de I’Ecole-de- non

Meédecine

Zone de rencontre de la rue des Rois non

Voie BUS sur le bd de St-Georges OUui (charge de trafic TIM

supplémentaire)

llot Ste-Clotilde OUi (accés limité uniquement par le

nord aux 46 Iogements)

4.5.4 Recommandations

La recommandation de la mise en place de la mesure repose sur deux criteres principaux :

. Efficacité (degré d'atteinte de I'objectif visé) |
. Impacts sur les autres modes de transports et sur le stationnement.
La facilité de mise en ceuvre définit essentiellement I’horizon de planification envisageable de la mesure.
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4.5.4.1 Concept de circulation associé

Cette mesure est compatible avec le concept Cc de I’étude préliminaire.

A | Ca | Cb | Cc

4.5.4.2 Efficacité

La mesure a pour principal objectif, de supprimer le trafic de transit et de soulager le trafic sur I'avenue.

e

Neutre voire négative Faible ‘ Moyenne ‘ Forte

4.5.4.3 Impacts sur les autres modes de transport et sur le stationnement

La mise en sens unique de I'av. de Ste-Clotilde n’engendre pas nécessairement de suppression de place de
stationnement.

L'impact essentiel concerne les itinéraires de remplacements pour les dessertes locales qui sont
contraignantes. Les reports de trafic sont moins importants que pour la mise en sens unique de la totalité
de I'av. de Ste-Clotilde puisque des dessertes locales et I'accés au parking David-Dufour sont maintenus. Les
reports dans le carrefour Bains / Vogt seront également inférieurs a 450 véh/h.

O0

——

| Nonrecommandé | Assez neutre | Acceptable | Positif

4.5.4.4 Indice efficacité - impacts

L’indice « efficacité — impacts » est le produit des valeurs « efficacité » et « impacts ». La mesure obtient un
indice de 2 (mesure possible comme mesure complémentaire).
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4.6 Mesure 6 : Mise en sens de circulation en téte béche sur I'av. de Ste-Clotilde

4.6.1 Description de la mesure et objectif visé
4.6.1.1 Description et type de mesure

L’av. de Ste-Clotilde est autorisée a la circulation en téte béche.
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Localisation de la mesure

4.6.1.2 Obijectif visé

L’objectif de cette mesure est de soulager la charge de trafic sur I'av. deSte-Clotilde qui est considéré
comme inapproprié par rapport a la typologie de I'axe et a son environnement (école, maison de quartier, créche,

etc.).

4.6.2 Contexte actuel
4.6.2.1 Schéma de circulation et aménagement

L’av. de Ste-Clotilde est autorisée a la circulation TIM en double sens.
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4.6.2.2 Charges de trafic, typologie du trafic et accessibilité

Av. de Ste-Clotilde, situation actuelle (source : SITG)

Les charges de trafic sont issues des comptages effectués dans le cadre du bilan de mise en service du tram
TCOB entre avril et novembre 2012.
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Les charges de trafic sur le troncon entre les bds St-Georges et C. Vogt sont les suivantes :

HPM HPS TIOM
Direction bd St-Georges 255 uv/h 230 uv/h _
—— env. 7’500 uv/j
Direction bd C. Vogt ~270 uv/h ~300 uv/h

Les charges de trafic sur le trongon entre le bd C. Vogt et le quai E. Ansermet sont les suivantes :

HPM HPS TJOM
Direction bd C. Vogt ~500 uv/h ~390 uv/h _
—— : env. 11°700 uv/j
Direction quai E. Ansermet 430 uv/h ~520 uv/h

En I'absence d’une enquéte O/D, la part du trafic de transit circulant sur I’av. de Ste-Clotilde est éstimée sur
la base de la méthodologie présentée au chapitre 3 (modele MMT, valeurs 2010). Cette estimation est présentée
sur le tableau ci-dessous, en différenciant I’heure de pointe du matin Hpm) de I’heure de pointe du soir (Hps).

St-Georges et C. Vogt

HPM

HPS

Trafic de transit Sortie / Entrée de ville

20-39% / 40-59%

60-69% / 20-39%

Trafic origine-destination Sortie / Entrée de ville

61-80% / 41-60%

31-40% / 61-80%

TOTAL TRANSIT [uv/h]

~70/~130

~180 / ~50

C. Vogt et le quai E. Ansermet

HPM

HPS

Trafic de transit Sortie / Entrée de ville

20-39% / 40-59%

60-69% / 20-39%

Trafic origine-destination Sortie / Entrée de ville

61-80% / 41-60%

31-40% / 61-80%

TOTAL TRANSIT [uv/h]

~110/~250

~310/ ~80

Selon les données disponibles, le trafic circulant sur 'av. de Ste-Clotilde est essentiellement du trafic a
I’HPM a I'interne du quartier de la Jonction. En provenance du quartier de la Jonction vers I'agglo sud, en
provenance de I'agglo nord vers le quartier de la Jonction, en provenance de I'agglo sud vers la vieille ville.
A I’'HPS, dans les deux directions entre I’agglo sud et le quartier de la Jonction et a I'interne du quartier.

Les relations origine-destination sont données ci-dessous de maniere exhaustive (en gras, les relations principales par
secteur MMT) :

. HPM :
° HPS :

1005<>5/1005->9/1008 > 5/1009->1 6/1011->1/1019-> 1/1020-> 5
1005<>5/1005<>9/ 1005 - 19

Groupement d'étude
et TRAFITEC Ingénieurs Conseils SA

10 janvier 2014



sa9g ACCESSIBILITE JONCTION
7ZN Recueil des mesures

4.6.3 Evaluation des impacts de la mise en place de la mesure

La mesure est analysée sur la base des criteres suivants :

46

1021

i w

Accessibilté TIM ;

Impact sur le trafic de transit ;
Stationnement ;

Progression des transports collectifs ;
Mobilité douce ;

Facilité de mise en ceuvre.

4.6.3.1 Accessibilité TIM

Accessibilité au quartier

L’av. de Ste-Clotilde permet la liaison Nord-Sud entre le Bd. St-Georges,

Zonage MMT 2.0

1025

:'Zon age

\Découpage D26

(MMT 2.0)

le bd. C. Vogt et le quai E.

Ansermet. Seules les liaisons Nord-Sud entre le bd. St-Georges et le bd. C. Vogt et Sud Nord entre le quai E.

Ansermet et le bd. C. Vogt seront possibles.
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Principaux itinéraires actuels empruntant actuellement I'av. de Ste-Clotilde

Le trafic Sud-Nord, pourra étre reporté sur la rue des Bains ou sur I'itinéraire av. de Ste-Clotilde- Bd. C. Vogt
—rue David Dufour en direction de la rue du Stand.

Le trafic Nord-Sud est beaucoup plus difficile a reporter. Les itinéraires ne sont pas directs et passent au
coeur du quartier de la Jonction: av. de Ste-Clotilde, rue des Maraichers, rue de I'Ecole de I'Ecole-de-
Médecine et retour par le bd C.-Vogt, I'av. de Ste-Clotilde et le quai E.-Ansermet. Le détour est tres
important. Cette mesure risque de renforcer les mouvements illicites de TaG au rond-point de la Jonction
ou un report plus important sur la rue des Rois et la rue du Stand.
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Principaux itinéraires de report du trafic avec la mise en place de la mesure

Accessibilité aux parkings publics

Les itinéraires d’entrée dans les parkings de la Tribune et des Finances, depuis le Pont de St-Georges et qui
passent par I'av. de Ste-Clotilde devront étre déviés sur la rue des Bains. L’acces au parking David-Dufour
est maintenu comme actuellement.

Accessibilité locale

L’av. de Ste-Clotilde entre le quai E.-Ansermet et le bd C.Vogt permet de desservir le bd. d’Yvoy et entre C—

Vogt et St-Georges la rue des Maraichers, la rue Gourgas (en sens unique), €t la rue Michel-Simon (en sens unique
également)

La rue des Maraichers et le bd. d’Yvoy sont entierement accessible depuis la rue des Bains. La rue Gourgas
est accessible également depuis la rue des Bains sauf pour le trongon qui se situe entre I'av. de Ste-Clotilde
et la rue du Village Suisse. Pour accéder a cette partie de la rue, il faut faire le détour par la rue des Bains
puis par le bd. St-Georges pour pouvoir descendre I'av. de Ste-Clotilde. Enfin I'acces a la rue Michel-Simon
se fait par la rue des Bains puis la rue des Maraichers. Les itinéraires de remplacement pour les rue Gourgas
et Michel-Simon sont contraignants.

4.6.3.2 Impact sur le trafic de transit

La mise en téte-béche de I'av. de Ste-Clotilde est la mesure sur cet axe la plus efficace pour supprimer le
trafic de transit. Elle permet de supprimer le trafic de transit dans les deux sens. Le report du trafic de
transit sera plus important sur la rue des Bains et sur la rue des Deux-Ponts.
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4.6.3.3 Impact sur I'offre de stationnement

Il existe actuellement environ 15 places de stationnement TIM et 25 deux-roues sur I'axe Sud-Nord de I'av.
de Ste-Clotilde entre les bd.s C. Vogt et St-Georges et 5 places sur I'axe Nord-Sud entre le bd C. Vogt et le
guai E. Ansermet. Si ces places sont conservées, elles vont favoriser le trafic a travers le quartier pour
acceder aux places par le nord pour le trongon entre St-Georges et Vogt et par le sud entre Ansermet et
Vogt.

4.6.3.4 Progression des transports collectifs

Progression de la ligne de tram 14

Progression des lignes de trolleybus

Priorité maximale offerte aux trolleybus sur le bd C.-Vogt puisque le trafic perpendiculaire de I’av. de Ste-
Clotilde est supprimé. Report du trafic au carrefour Bains / Vogt avec détérioration de la capacite.

Accessibilité au dépbt TPG

4.6.3.5 Mobilité douce

Continuité des réseaux

Sécurité

La mesure ne permet pas de sécuriser aisément les cycles sur le bd C.-Vogt dans le sens Ouest > Est.
4.6.3.6 Facilité de mise en ceuvre

La circulation en téte béche ne nécessite pas de gros aménagements de génie civil. De ce fait, elle pourrait
étre envisagée a court terme.

4.6.3.7 Cohérence avec les projets VGE

Le tableau ci-dessous met en évidence les éventuels impacts de la mise en place de la mesure sur les
projets envisagés dans le quartier de la Jonction :

Projets Impacts

Zone 30 de la Jonction non

Nouveau schéma de circulation sur la rue de I’Ecole-de- non

Médecine

Assainissement OPB — Carl-Vogt OUi (report de trafic sur le trongon
entre Medecine et Bains)

Assainissement OPB — David-Dufour OUi (report de trafic)

llot Ste-Clotilde OUi (accés limité uniquement par le

nord aux 46 Iogements)
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4.6.4 Recommandations

La recommandation de la mise en place de la mesure repose sur deux criteres principaux :

. Efficacité (degré datteinte de I’objectif visé) ,
. Impacts sur les autres modes de transports et sur le stationnement.
La facilité de mise en ceuvre définit essentiellement I’horizon de planification envisageable de la mesure.

4.6.4.1 Concept de circulation associé

Cette mesure est compatible avec le concept Ca de I’étude préliminaire.

A | Ca | Cb | Cc

4.6.4.2 Efficacité

La mesure a pour principal objectif, de supprimer le trafic de transit et de soulager le trafic sur I'avenue.
g,
-

Neutre voire négative Faible Moyenne Forte

4.6.4.3 Impacts sur les autres modes de transport et sur le stationnement

La mise en sens unique de I'av. de Ste-Clotilde n’engendre pas nécessairement de suppression de place de
stationnement.

L’impact essentiel concerne les itinéraires de déviation pour les dessertes locales qui sont contraignantes
ainsi que la surcharge des axes de quartier due au report du trafic de transit notamment dans le sens Nord-
Sud.

La mesure complique singulierement la sortie du quartier en direction du pont de St-Georges avec le risque
d’augmenter le TaG interdit au débouché de St-Georges sur Deux-Ponts.

=

| Nonrecommandé | Assez neutre | Acceptable Positif

4.6.4.4 Indice efficacité - impacts

L’indice « efficacité — impacts » est le produit des valeurs « efficacité » et « impacts ». La mesure obtient un
indice de 0 (mesure non recommandée).
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4.7 Mesure 7 : Fermeture du bd C.-Vogt entre la rue des Bains et I'av de Ste-Clotilde

4.7.1 Description de la mesure et objectif visé

4.7.1.1 Description et type de mesure
Le bd C.-Vogt est fermé au trafic individuel motorisé (rim) entre la rue des Bains et I’av. de Ste-Clotilde.
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Localisation de la mesure

4.7.1.2 Obijectif visé
Cette mesure vise a supprimer tout trafic de transit a travers le quartier. En fermant une partie du bd. celui-
ci deviendrait une route collectrice de quartier et ameéliorerait la sécurité des mobilités douces.

4.7.2 Contexte actuel
4.7.2.1 Schéma de circulation et aménagement

Le bd. C. Vogt est autorisée a la circulation TIM en sens unigue (direction Est — Ouest).

10 janvier 2014
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Bd C. Vogt, situation actuelle (source : SITG)

4.7.2.2 Charges de trafic, typologie du trafic et accessibilité

Les charges de trafic sont issues des comptages effectués dans le cadre du bilan de mise en service du tram

TCOB entre avril et novembre 2012.
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HPS

Les charges de trafic sur le trongon sont les suivantes :

TJOM

HPM

HPS

TIOM

Direction rue des Deux Ponts

270 uv/h

380 uv/h

env. 3’700 uv/j

Groupement d'étude
et TRAFITEC Ingénieurs Conseils SA

10 janvier 2014



sa9g ACCESSIBILITE JONCTION
7ZN Recueil des mesures s

En I'absence d’une enquéte O/D, la part du trafic de transit circulant sur le bd C.-Vogt est éstimée sur la
base de la méthodologie présentée au chapitre 3 (modéle MMT, valeurs 2010). Cette estimation est présentée sur
le tableau ci-dessous, en différenciant I’heure de pointe du matin Hpm) de I’heure de pointe du soir (Hps).

HPM HPS
Trafic de transit 20-39% 0-19%
Trafic origine-destination 61-80% 81-100%
TOTAL TRANSIT [uv/h] ~80 ~60

Selon les données disponibles, le trafic circulant sur le bd C.-Vogt est essentiellement du trafic a destination
a I’HPM a I'interne du quartier de la Jonction. En provenance de Champel vers le quartier de la Jonction, en
provenance de I'agglo sud vers le quartier de la Jonction, en provenance de I'agglo Est vers le quartier de la
Jonction. A I’'HPS, en provenance du quartier de la Jonction vers Ferney- St-Genis.

Les relations origine-destination sont données ci-dessous de maniere exhaustive (en gras, les relations principales par
secteur MMT) .

. HPM : 1005<>5/1005 -> 8/1006 > 5/1009 >3 4 5 8/1010-> 5/1024 - 5/1025
25

. HPS : 1005<>5/1005>2 3 4 5 12 20/1009 - 5

1021

1025

1 2

1019

EZonage

. Découpage D26
f (MMT 2.0)

Zonage MMT 2.0
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4.7.3 Evaluation des impacts de la mise en place de la mesure

La mesure est analysée sur la base des criteres suivants :
. Accessibilté TIM ;

. Impact sur le trafic de transit ;
. Stationnement ;
. Progression des transports collectifs ;

. Mobilité douce ;
. Facilité de mise en ceuvre.

4.7.3.1 Accessibilité TIM

Accessibilité au quartier

Le trongon entre la rue des Bains et I'av. de Ste-Clotilde est alimenté par la rue des Bains et la rue des
maraichers.

Boulevard de Saint-Georges

Y,

2/ AN/

Principaux itinéraires actuels empruntant actuellement le bd. C. Vogt

Le trafic en direction du parking David-Dufour et de la pointe de la Jonction (env. 100 véh/h a I’'HPM) sera
reporté sur le bd. d’Yvoy. Le trafic arrivant aujourd’hui au carrefour Bains / Vogt devra étre reporté en
totalité sur la rue des Bains. Les 540 véh/h a I’HPS peuvent étre reportés puisqu’ils sont de toute maniére
antagonistes déja actuellement avec le TD ou le TaD a la sortie de la rue des Bains. La régulation devra étre
adaptée mais la capacité ne sera pas modifiée. Selon les destinations, les reports pourront se faire via le
TaG et le bd d’Yvoy ou par le TaD et la rue des Maraichers.
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Principaux itinéraires de report du trafic avec la mise en place de la mesure

Accessibilité aux parkings publics

L’itinéraire sortant des parkings Ernest-Ansermet et Uni-Mail en direction de I'ouest sera reporté sur le bd.
d’Yvoy et sur la rue des Maraichers. De méme pour l'itinéraire entrant du parking Dufour en venant de I’est.

Accessibilité locale

La fermeture du troncon du bd. C. Vogt entre I'av. de Ste-Clotilde et la rue des Bains implique un acces
réservé aux ayants-droits pour les parcelles privées. Un dispositif physique devra étre installé au droit de
I'interdiction de facon a la faire respecter. Ce dispositif devra étre compatible avec le passage des bus 32.

Par ailleurs, La rue de la Baillive devrait étre mise en impasse avec acces depuis la rue des Maraichers en
double sens et avec création d’un rebroussement.

L’accessibilité aux nombreux commerces de proximité sera dégradée, ils ne posséderont plus d’acces direct
depuis le bd C.-Vogt. Pour laisser I'accés aux commerces il est impossible de mettre en place un systeme de
borne a I’entrée et la mesure ne sera pas respectée (exemple de la rue du Rhéne).

4.7.3.2 Impact sur le trafic de transit

Suppression du trafic de transit sur le bd. C. Vogt avec un report sur les axes a proximité immeédiate : rue
des Bains et Bd. d’Yvoy.
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4.7.3.3 Impact sur I'offre de stationnement

La fermeture du trongon du bd C. Vogt entraine la suppression de plus de 30 places de stationnement TIM
et une vingtaine de places deux-roues. Ces stationnements sont principalement utilisés pour I‘acces aux
commerces.

4.7.3.4 Progression des transports collectifs

Progression de la ligne de tram 14

Progression des lignes de trolleybus

La progression de la ligne 32 et des lignes de trolleybus 2 et 19 risquent d’étre altérée puisque devant gerer
le passage a travers le systeme mis en place pour interdire le trafic (borne rétractable ou autre).

Au carrefour Bains / Vogt une phase spécifique bus est de toute fagcon nécessaire pour permettre les
girations, cela ne changera pas de la situation actuelle.

Accessibilité au dépdt TPG

4.7.3.5 Mobilité douce

Continuité des réseaux

Sécurité

Le trongon sera reservé aux mobilités douces et aux transports publics et le trafic sera réduit sur I’ensemble
du bd. C. Vogt ce qui améliorera la sécurité et le confort des usagers. La seécurité sera également améliorée
au carrefour av. de Ste-Clotilde / Bd Carl-Vogt.

4.7.3.6 Facilité de mise en ceuvre

La fermeture du trongon du bd C. Vogt nécessite des interventions de génie civil pour la mise en double
circulation de la rue de la Baillive ce qui ajoutera certainement la suppression d’une dizaine de places de
stationnement supplémentaires. Le gabarit du bd. devra également étre réduit pour correspondre son
I'utilisation.

La mesure néecessite I'adaptation de la régulation de plusieurs carrefours sur les itinéraires de délestage.

De ce fait cette mesure est a envisager a plus long terme.
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4.7.3.7 Cohérence avec les projets VGE

Le tableau ci-dessous met en évidence les éventuels impacts de la mise en place de la mesure sur les
projets envisagés dans le quartier de la Jonction :

Projets Impacts
Zone 30 de la Jonction non
Nouveau schéma de circulation sur la rue de I’Ecole-de- non
Médecine

Zone de rencontre de la rue des Rois non
Voie BUS sur le bd de St-Georges non
Assainissement OPB — David-Dufour non

4.7.4 Recommandations

La recommandation de la mise en place de la mesure repose sur deux criteres principaux :

. Efficacité (degré datteinte de I’objectif visé) ,
. Impacts sur les autres modes de transports et sur le stationnement.
La facilité de mise en ceuvre définit essentiellement I’horizon de planification envisageable de la mesure.

4.7.4.1 Concept de circulation associé

Cette mesure est compatible avec le concept A de I’étude préliminaire.

A Ca | Cb | Cc

4.7.4.2 Efficacité

La mesure a pour principal objectif, de supprimer le trafic de transit. La fermeture du troncon impacte
entre 60 et 80 vehicules en transit aux heures de pointe. Cette mesure nécessite beaucoup d’interventions
pour reporter peu de trafic et surtout reporte le trafic sur des axes proches dans le quartier de la Jonction.

o

f’/: @\\
K"’-—r

.
e

Neutre voire négative Faible ‘ Moyenne Forte

4.7.4.3 Impacts sur les autres modes de transport et sur le stationnement

La fermeture du bd C. Vogt nécessite la suppression d’une quarantaine de places TIM et une vingtaine de
places deux-roues.

La mesure impacte la progression des bus et des trolleybus mais principalement I'accessibilité aux
commerces.

&

Non recommandé | Assez neutre Acceptable Positif
4.7.4.4
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4.7.4.5 Indice efficacité - impacts
L’indice « efficacité — impacts » est le produit des valeurs « efficacité » et « impacts ». La mesure obtient un

indice de 0 (mesure non recommandée).

4.8 Mesure 8 : Fermeture du bd de St-Georges entre la rue du Village-Suisse et la rue
des Bains

4.8.1 Description de la mesure et objectif vise

4.8.1.1 Description et type de mesure

Le bd. St-Georges est fermé au trafic individuel motorisé mv) entre la rue du Village-Suisse et la rue des
Bains.
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Localisation de la mesure

4.8.1.2 Objectif visé

Cette mesure permettrait de supprimer le trafic de transit, d'améliorer I'avancement des transports

collectifs dans le secteur et de réduire le nombre d’accidents. Le bd St-Georges devient ainsi une route
collectrice de quartier.
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4.8.2 Contexte actuel
4.8.2.1 Schéma de circulation et aménagement

Le bd St-Georges est autorisée a la circulation TIM en double sens.

71
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s i i e
Boulevard de Saint-Georges

Bd St-Georges, situation actuelle (source : SITG)

4.8.2.2 Charges de trafic, typologie du trafic et accessibilité

Les charges de trafic sont issues des comptages effectués dans le cadre du bilan de mise en service du tram
TCOB entre avril et novembre 2012.
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Les charges de trafic sur le troncon sont les suivantes :

HPM HPS TIOM
Direction rue des Deux Ponts 280 uv/h 400 uv/h
Direction Place du Cirque 320 uv/h 335uv/h

env. 8'900 uv/j

En I'absence d’une enquéte O/D, la part du trafic de transit circulant sur le bd St-Georges est éstimée sur la
base de la méthodologie présentée au chapitre 3 (modele MMT, valeurs 2010). Cette estimation est présentée sur
le tableau ci-dessous, en différenciant I’heure de pointe du matin Hpm) de I’heure de pointe du soir (Hps).

HPM HPS
Trafic de transit Sortie / Entrée de ville 20-39% / 40-59% 60-69% / 20-39%
Trafic origine-destination Sortie / Entrée de ville 61-80% / 41-60% 31-40% / 61-80%
TOTAL TRANSIT [uv/h] ~70/ ~160 ~240/ ~70
Groupement d'étude 10 janvier 2014
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Les relations origine-destination sont données ci-dessous de maniére exhaustive (en gras, les relations principales par
secteur MMT) .

HPM / MMT : 1005<>1 2 5/1006<>5/1010<>5/1004->1 6/1005->9/1007 - 5/1008 > 5/1009
21 6/1011>1/1019>1/1024->5/1025->5

Relations principales : A I'interne du quartier de la Jonction et entre le quartier de la Jonction et la vieille
ville. En provenance de Saint-Jean vers la vieille ville, en provenance de I'agglo sud vers la vieille ville.

HPS / MMT :1005<>1 5 8/1010<>4/1001>4/1002->4/1005>2 4 10/1009->1/1011~>1
Relations principales : A I'interne du quartier de la Jonction, entre le quartier de la Jonction I'agglo nord et
entre 'agglo nord-est et Saint-Jean. En provenance de la vieille ville vers Saint-Jean et en provenance de
I’agglo sud vers la vieille ville.

1021

1025

1 2

: 'ZOnage
f \ _ f™ Découpage D26
; (MMT 2.0)
Zonage MMT 2.0

4.8.3 Evaluation des impacts de la mise en place de la mesure

La mesure est analysée sur la base des criteres suivants :

. Accessibilté TIM ;

. Impact sur le trafic de transit ;

. Stationnement ;

. Progression des transports collectifs ;

. Mobilité douce ;

. Facilité de mise en ceuvre.

Groupement d'étude 10 janvier 2014
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4.8.3.1 Accessibilité TIM

Accessibilité au quartier

Le bd. St-Georges est ouvert a la circulation en bidirectionnel. Il est alimenté par :

Place du Cirque ;

La rue des Rois ;

La rue des Bains ;

La rue des Deux-Ponts ;
Et I'av. de la Jonction.

Principaux itinéraires actuels empruntant actuellement le bd St-Georges

Le trafic de transit en direction de la rive droite sera reporté sur la rue des Rois et la rue du Stand et le trafic
de desserte sera principalement reporté sur la rue du Vieux-Billard. Cette rue parallele permet un itinéraire
de substitution tres aisé.

Groupement d’étude 10 janvier 2014
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Principaux itinéraires de report du trafic avec la mise en place de la mesure

Accessibilité aux parkings publics

L’itinéraire entrant des parkings Ernest-Ansermet, Uni Mail, des Finance et de Tribune et devra étre reporté
sur la rue du Vieux-Billard. De méme pour l'itinéraire sortant du parking Dufour en direction de I'Est.

Accessibilité locale

La fermeture du bd. St-Georges nécessite un acces aux ayants-droits pour les n° 52 a 60 et la mise en
impasse double sens de la rue des Sablons avec acces depuis la rue du Vieux-Billard.

La fermeture devra étre coordonnée avec le SIS pour leur accés a la caserne sur Vieux-Billard.
4.8.3.2 Impact sur le trafic de transit

Sans modification du schéma de circulation de la rue du Vieux Billard, la mesure n’aura qu’un faible impact
puisque les vehicules emprunteront cet axe de desserte comme le bd St-Georges actuellement. Cette
« chicane » ne sera pas suffisante pour reporter plus en amont le trafic de transit.

4.8.3.3 Impact sur I'offre de stationnement

La fermeture du bd St-Georges implique la suppression d’une vingtaine de places de stationnement TIM et
d’environ 25 places deux roues. La mise en double sens de la rue des Sablons entrainera la suppression de
guelques places de stationnement supplémentaires.

4.8.3.4 Progression des transports collectifs

Progression de la ligne de tram 14

Progression des lignes de trolleybus

Si un systeme est mis en place sur le bd St-Georges pour faire respecter l'interdiction, il ira a ’encontre de
la progression des TC.

Groupement d'étude 10 janvier 2014
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Accessibilité au dépbt TPG

Méme remarque que pour la progression des bus.

4.8.3.5 Mobilité douce

Continuité des réseaux

Sécurité

La suppression du trafic TIM sur le bd. St-Georges favorise la sécurité et le confort des modes doux.
Néanmoins ce trongon est court donc sans réelle vision continue de I'itinéraire sur I’ensemble du bd.. De
plus le carrefour Village-Suisse / St-Georges sera plus sollicité du fait de la déviation du trafic par Vieux-
Billard avec un mouvement sécant qui peut étre dangereux pour les cycles.

4.8.3.6 Facilité de mise en ceuvre

La fermeture du trongon sur le bd St-Georges nécessite quelques interventions de génie civil notamment la

mise en double sens de la rue des Sablons et la réduction du gabarit du bd. St-Georges. Des aménagements

sont également nécessaires sur le bd pour le respect de I'interdiction.

4.8.3.7 Cohérence avec les projets VGE

Le tableau ci-dessous met en évidence les éventuels impacts de la mise en place de la mesure sur les

projets envisagés dans le quartier de la Jonction :

Projets Impacts
Zone 30 de la Jonction non
Nouveau schéma de circulation sur la rue de I’Ecole-de- non

Meédecine

Zone de rencontre de la rue des Rois

oui (report partiel du trafic)

Voie BUS sur le bd de St-Georges

Pas nécessaire sur le trongon
fermeé

Assainissement OPB — David-Dufour

non

4.8.4 Recommandations

La recommandation de la mise en place de la mesure repose sur deux criteres principaux :

Efficacité (degré d'atteinte de I'objectif visé)
Impacts sur les autres modes de transports et sur le stationnement.
La facilité de mise en ceuvre définit essentiellement I’horizon de planification envisageable de la mesure.

4.8.4.1 Concept de circulation associé

Cette mesure est compatible avec le concept A de I'’étude préliminaire.

A

Ca | Cb | Cc
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4.8.4.2 Efficacité

La mesure a pour principal objectif, de réduire le trafic et d’améliorer la progression des transports
collectifs aux heures de pointe. La mesure va reporter une partie du transit local (est-ouest) ce qui favorisera
la progression des transports en communs et notamment I'acces au dépbét TPG a condition que les
ameénagements mis en place pour faire respecter I'interdiction ne soient pas trop contraignants.

Les reports de trafics risquent d’étre tres locaux, Vieux-Billard et Village-Suisse avec des problemes de
reinsertion sur le bd. St-Georges avec des perturbations pour les cycles et les TC.
e

S—
\\W

Neutre voire négative Faible ‘ Moyenne Forte

4.8.4.3 Impacts sur les autres modes de transport et sur le stationnement

La fermeture nécessite la suppression de places TIM et deux-roues sur le bd. St-Georges et sur la rue des
Sablons.

Les aménagements (contraintes de fermeture physique nécessaires pour le respect de la mesure) sont
importants pour des reports qui risquent d’étre fortement locaux.

0

| Nonrecommandé | Assez neutre | Acceptable Positif

4.8.4.4 Indice efficacité - impacts

L’indice « efficacité — impacts » est le produit des valeurs « efficacité » et « impacts ». La mesure obtient un
indice de 0 (mesure non recommandée).

Groupement d'étude 10 janvier 2014
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4.9 Mesure 9 : Fermeture de la rue des Maraichers entre la rue de la Baillive et la rue

des Bains
4.9.1 Description de la mesure et objectif vise

4.9.1.1 Description et type de mesure
La rue des Maraichers est fermée au trafic individuel motorisé (rim) entre la rue de la Baillive et la rue des

Bains.
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Localisation de la mesure

4.9.1.2 Objectif visé

La mesure a pour principal objectif de réduire le trafic et d’éviter des reports possibles en cas de fermeture
de trongon ou de changement de schéma de circulation.

4.9.2 Contexte actuel
4.9.2.1 Schéma de circulation et aménagement
La rue des maraichers est autorisée a la circulation TIM en double sens.

10 janvier 2014
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Bd St-Georges, situation actuelle (source : SITG)
4.9.2.2 Charges de trafic, typologie du trafic et accessibilité

Il N’y a pas de données de charge de trafic pour ce secteur et la route n’est pas modélisée sur le MMT. Le
trafic doit principalement étre du trafic interne ou OD. Le trafic de transit est considéré comme nul.

4.9.3 Evaluation des impacts de la mise en place de la mesure

La mesure est analysée sur la base des criteres suivants :

. Accessibilté TIM ;

. Impact sur le trafic de transit ;

. Stationnement ;

. Progression des transports collectifs ;
. Mobilité douce ;

. Facilité de mise en ceuvre.

4.9.3.1 Accessibilite TIM

Accessibilité au quartier

Accessibilité aux parkings publics

Accessibilité locale

La fermeture du trongon de la route des Maraichers nécessite un acces aux ayants-droits pour les n° 40 et
42,

4.9.3.2 Impact sur le trafic de transit
Le transit local sera reporté sur le bd Carl-Vogt et sur la rue Gourgas.
4.9.3.3 Impact sur I'offre de stationnement

La fermeture de la rue des Maraichers implique la suppression de 6 places de stationnement TIM.

Groupement d'étude 10 janvier 2014
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4.9.3.4 Progression des transports collectifs

Progression de la ligne de tram 14

Progression des lignes de trolleybus

Accessibilité au dépot TPG

4.9.3.5 Mobilité douce

Continuité des réseaux

Sécurité

La suppression du trafic TIM sur la rue des Maraichers favorise la sécurité et le confort des modes doux.
4.9.3.6 Facilité de mise en ceuvre

La fermeture du trongon la rue des Maraichers nécessite peu d’aménagements. Cette mesure est
envisageable a court terme.

4.9.3.7 Cohérence avec les projets VGE

Le tableau ci-dessous met en évidence les éventuels impacts de la mise en place de la mesure sur les
projets envisagés dans le quartier de la Jonction :

Projets Impacts
Zone 30 de la Jonction non
Nouveau schéma de circulation sur la rue de I’Ecole-de- non
Médecine

Zone de rencontre de la rue des Rois non
Voie BUS sur le bd de St-Georges non
Assainissement OPB — David-Dufour non

4.9.4 Recommandations

La recommandation de la mise en place de la mesure repose sur deux criteres principaux :

. Efficacité (degré datteinte de I’objectif visé) ,
. Impacts sur les autres modes de transports et sur le stationnement.
La facilité de mise en ceuvre définit essentiellement I’horizon de planification envisageable de la mesure.

4.9.4.1 Concept de circulation associé

Cette mesure est compatible avec le concept A de I’étude préliminaire.

A Ca | Cb | Cc
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et TRAFITEC Ingénieurs Conseils SA



sa9g ACCESSIBILITE JONCTION
7ZN Recueil des mesures .

4.9.4.2 Efficacité

La mesure a pour principal objectif de réduire le trafic et d’éviter des reports possibles en cas de fermeture
de trongon ou de changement de schéma de circulation sur I'av. de Ste-Clotilde par exemple (Cf. mesures
précédentes). Le nombre de véhicules dans ce secteur est a priori faible, la mesure aura un impact tres

local.

‘ Neutre voire négative ‘ Faible Moyenne Forte

4.9.4.3 Impacts sur les autres modes de transport et sur le stationnement

La fermeture nécessite la suppression de quelques places TIM. Elle n’a pas d’impact sur les TC et ne pose
pas de gros problemes d’accessibilite.

| Nonrecommandé | Assez neutre Acceptable Positif

4.9.4.4 Indice efficacité - impacts

L’indice « efficacité — impacts » est le produit des valeurs « efficacité » et « impacts ». La mesure obtient un
indice de 0 (mesure non recommandée).
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4.10 Mesure 10 : Fermeture de la rue du Village-Suisse entre la rue des Maraichers et la
rue Gourgas

4.10.1 Description de la mesure et objectif vise

4.10.1.1 Description et type de mesure

La rue du Village-Suisse est transformée en zone piétonne entre la rue des Maraichers et la rue Gourgas.
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Localisation de la mesure

4.10.1.2 Objectif visé

Cette mesure permettrait de valoriser I'espace public et d’améliorer la sécurité des usagers.

4.10.2 Contexte actuel

4.10.2.1 Schéma de circulation et aménagement
La rue du Village-Suisse est autorisée a la circulation TIM en double sens. En venant du nord, la rue est en

sens unigue descendant.

10 janvier 2014
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Parc
Gourgas

Rue du Village-Suisse, situation actuelle (source : SITG)

4.10.2.2 Charges de trafic, typologie du trafic et accessibilité

Il 'y a pas de données de charge de trafic pour ce trongon et la route n’est pas modeélisée sur le MMT. Les
charges de trafic sont considérées comme faibles. Le trafic de transit n’est pas présent sur cet axe.

4.10.3 Evaluation des impacts de la mise en place de la mesure

La mesure est analysée sur la base des criteres suivants :

Accessibilte TIM ;

Impact sur le trafic de transit ;
Stationnement ;

Progression des transports collectifs ;
Mobilité douce ;

Facilité de mise en ceuvre.
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4.10.3.1 Accessibilité TIM

Accessibilité au quartier
La rue du Village-Suisse permet la liaison Nord-Sud entre le bd. C. Vogt et le bd. St-Georges.
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Principaux itinéraires actuels empruntant actuellement la rue du Village-Suisse

Cet itineraire d’accés au quartier est peu utilisé, le trafic pourrait étre reporté sur la rue des Bains (pour la

liaison Sud-Nord) €t I’av. de Ste-Clotilde.

Groupement d’étude
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Principaux itinéraires de report du trafic avec la mise en place de la mesure

Accessibilité aux parkings publics

Accessibilité locale

La rue du Village Suisse (entre la rue des Maraichers et la rue Gourgas) Necessite un acces aux ayants-droits pour les n°
20 a 24. Les rue des Mairaichers et Gourgas resteront accessibles par la rue du Village-Suisse (dans le sens Nord-
sud pour la rue Gourgas et Sud-Nord pour la rue des Maraichers) €t par I’av. de Ste-Clotilde.

La fermeture du troncon de la rue du Village-Suisse implique I'inversion du sens de circulation de la rue
Gourgas (entre I'av. de Ste-Clotilde et la rue du Village-Suisse) €N autorisant le sens est-ouest.

4.10.3.2 Impact sur le trafic de transit

4.10.3.3 Impact sur I'offre de stationnement

4.10.3.4 Progression des transports collectifs

Progression de la ligne de tram 14

Groupement d’étude 10 janvier 2014
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Progression des lignes de trolleybus

Accessibilité au dépbt TPG

4.10.3.5 Mobilité douce

Continuité des réseaux

La mise en zone piétonne du trongon de la rue du Village Suisse favorise I'acces mobilité douce au parc
Gourgas.

Sécurité

La suppression du trafic améliore la sécurité et le confort des modes doux.
4.10.3.6 Facilité de mise en ceuvre

La fermeture du trongon de la rue du Village Suisse nécessite une reorganisation de la circulation (et donc des
aménagements) SUI le trongcon Nord de la rue du Village-Suisse ainsi que sur le trongon Ouest de la rue Gourgas.

Cette mesure est déja mise en place actuellement. Elle permet de réorganiser I’espace public et d’obtenir
un espace pour les mobilités douces intéressant au bord du parc Gourgas.

4.10.3.7 Cohérence avec les projets VGE

Le tableau ci-dessous met en évidence les éventuels impacts de la mise en place de la mesure sur les
projets envisagés dans le quartier de la Jonction :

Projets Impacts

Zone 30 de la Jonction non

Rue du Village-Suisse OUi (coup parti : projet mis en place
actuellement)

Zone de rencontre de la rue des Rois non

Voie BUS sur le bd de St-Georges non

Assainissement OPB — David-Dufour non

4.10.4 Recommandations

La recommandation de la mise en place de la mesure repose sur deux criteres principaux :

o Efficacité (degré datteinte de I'objectif visé) ;
« Impacts sur les autres modes de transports et sur le stationnement.
La facilité de mise en ceuvre definit essentiellement I’horizon de planification envisageable de la mesure.

4.10.4.1 Concept de circulation associé

Cette mesure est compatible avec le concept A de I’étude préliminaire.

A Ca | Cb | Cc
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4.10.4.2 Efficacité

La mesure a pour principal objectif, de supprimer le trafic pour valoriser I'espace public et favoriser les
mobilités douces.

~ 0

Neutre voire négative Faible Moyenne Forte

4.10.4.3 Impacts sur les autres modes de transport et sur le stationnement

La fermeture ne nécessite aucune suppression de places TIM et deux-roues. En revanche les modifications
de schéma de circulation des rues adjacentes nécessitent la suppression de quelques places.

S

| Nonrecommandé | Assez neutre | Acceptable | Positif

4.10.4.4 Indice efficacité - impacts

L’indice « efficacité — impacts » est le produit des valeurs « efficacité » et « impacts ». La mesure obtient un
indice de 6 (mesure intéressante, a mettre en place).
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4.11 Mesure 11 : Fermeture de la rue des Bains entre le bd d’Yvoy et le bd C.Vogt

4.11.1 Description de la mesure et objectif visé

4.11.1.1 Description et type de mesure

La rue des Bains entre le bd d’Yvoy et le bd C. Vogt est fermé aux TIM.
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Localisation de la mesure

4.11.1.2 Objectif visé

L’objectif de la mesure vise a réduire le trafic sur la rue des Bains notamment de supprimer le trafic de
transit Nord-Sud pour redonner la fonction de desserte a I'axe. Cette mesure de modération s’integre dans

les projets de création de zone 30km/h dans ce secteur.
4.11.2 Contexte actuel

4.11.2.1 Schéma de circulation et aménagement

La rue des Bains, entre le bd d’Yvoy et le bd C. Vogt, est autorisée a la circulation TIM dans les deux sens.
Environ 16 places de stationnement sont actuellement aménagées sur le trongon concerné.

10 janvier 2014
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RTSR

Rue des Bains, situation actuelle (source : sitg)

4.11.2.2 Charges de trafic, typologie du trafic et accessibilité

Les charges de trafic sont issues des comptages effectués dans le cadre du bilan de mise en service du tram
Cornavin-Onex-Bernex (tcos), entre avril et novembre 2012.

HPM HPS TJOM

R o S 7
s, @%&*’ ?SJ"@‘;%':{O
S W
Les charges de trafic sur le trongon sont les suivantes :
HPM HPS TIOM
Direction bd C. Vogt 295 uv/h 330 uv/h ~3’000 veh/j

(Le TIOM est calculé a partir des valeurs HPM et HPS issus du rapport de suivi de mise en ceuvre du TCOB afin de maintenir une cohérence des
valeurs sur I'ensemble du périmétre avec une hypothese que I’'HP représente 10% du trafic journalier).

En I'absence d’'une enquéte O/D, la part du trafic de transit circulant sur la rue des Bains est estimée sur la
base de la méthodologie présentée au chapitre 3 (modéle MMT, valeurs 2010). Cette estimation est présentée sur
le tableau ci-dessous, en différenciant I’heure de pointe du matin +rpm) de I’heure de pointe du soir (Hps).

HPM HPS
Trafic de transit 0-19% 0-19%
Trafic origine-destination 81 -100% 81 -100%
TOTAL TRANSIT ~30 uv/h ~0 uv/h
Groupement d'étude 10 janvier 2014
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Selon les données disponibles, le trafic circulant sur la rue des Bains est essentiellement du trafic interne (i
est trés important représentant pres de 36% du trafic total de la rue des Bains a 'HPM et 50% & I’HPS) et du trafic en provenance de
I’agglo Sud vers le quartier de la Jonction.

Les relations origine-destination sont données ci-dessous de maniere exhaustive (en gras, les relations principales par
secteur MMT)

. HPM : 1005 <> 5 /1009 - 1005
. HPS : 1005 <>5/1009 - 1005

1021

102%

1

‘Zonage
Découpage D26
(MMT 2.0)

Zonage MMT 2.0
4.11.3 Evaluation des impacts de la mise en place de la mesure

La mesure est analysée sur la base des criteres suivants :

o Accessibilité TIM ;

e Impactsur le trafic de transit ;

o Stationnement;;

e Progression des transports collectifs ;
o Mobilité douce ;

o Facilite de mise en ceuvre ;

o Cohérence avec les projets VGE.

4.11.3.1 Accessibilité TIM

Accessibilité au quartier

La rue des Bains (entre le bd d’Yvoy et le bd c. Vogt) est ouverte a la circulation TIM dans les deux sens. Elle
est alimentée par :

e LequaiE. Ansermet,
e« Lebd.C. Vogt.
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Principaux itinéraires actuels empruntant actuellement la rue des Bains »
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Ces acces seront reportés sur I'av. de Ste-Clotilde et la rue des Maraichers, des axes de quartier que I'on
cherche par ailleurs a pacifier.

V1L Y

Principaux itinéraires de report du trafic avec la mise en place de la mesure

Accessibilité aux parkings publics

L’itinéraire entrant du parking E. Ansermet en venant de I'est (Rue des Bains — Quai E. Ansermet) sera
reporté jusque sur I'av. de Ste-Clotilde. Le nouvel itinéraire rallonge le temps de parcours.

Accessibilité locale
