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Le stationnement comme outil de régulation
de la mobilité urbaine

Part modale de I'automobile (%) quand... Ensemble

62%

Automobile plus rapide

Temps comparables ou
transport public plus rapide

38%




Politiques du stationnement

Exemple — Berne: adapter la stratégie pour tenir compte de I'évolution de la motorisation

* La diminution des ménages possedant un VIM dans le centre-ville de Berne engendre une
augmentation relative du nombre de places quiy sont disponibles

—> Utilisation croissante de la voiture pour se rendre en ville de Berne par les personnes
vivant a I'extérieur de I'agglomération
«Parkierungskonzept», Juin 2018
o Objectif :
e Diminution du nombre de places de 12% sur 10 ans (10% + 2% pour compenser
I’augmentatin des dimensions des places pour correspondre aux standards
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Présentateur
Commentaires de présentation
Présentation qui ne reprend pas linéairement les étapes du rapport mais est organisé autour des points essentiels sur lesquels des réponses sont attendues à savoir 

Nous reprenons ici les 4 objectifs que sont: 
Favoriser cohésion sociale et solidarité
Promouvoir politique  d’inclusion sociale 
Développer soutien parentalité 
Soutenir vie associative 

Dans la suite de la présentation, nous utiliserons l’expression « politique sociale » par facilitation de langage pour rendre compte de ces objectifs. 


Politigues de restrictions d’acces automobile au

centre ville et inégalites sociales

Zurich
1994 2000 1994 2000
Indépendant | 139 | 141 142 126fr
d
Care |18 148 ][ 146 | 126
d
cacre 1132 | 124 138 | 122
Employé 125 | 114 121 | 122
diant,
Soaciant 68 | 58 58 | 63
:
nacth 68 72 67 78




Part modale de la marche en fonction de la

disposition d’'une automobile

Agglo

Zurich
Geneve
Bale
Berne
Lausanne
Moyenne

Disposition Non dispo.

23%
29%
25%
26%
23%
25%

37%
55%
44%
37%
49%
44%

Ensemble

25%
32%
28%
28%
26%
27%



Bale

Part medale de la marche
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x Discontinuité

\\\\ Absence de trottoir
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Merci pour votre attention!
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Présentateur
Commentaires de présentation
4 variantes, 2 retenues (commune de Lausanne, zone sous l’autoroute de Crissier à Lutry). Mobilis. Vignette au lieu de portique. 10 ans, opposition UDC : attendre le M2
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